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MM. •Amelot et o,1c1ers, secrétaires, prennent place au bureau. 
De heeren Amelot en Oelden, secretarissen, nemen plaats aan het xùô­ 9ùs 

Le procès-verbal de la dernière séance est dëpo sè sur le bureau. 
De nottilcn van de jongste vergadering woráen ter tafel gelegd. 

. La séance est ouverte à U heures. 
De vergadering wordt geopend te ·"14 uur • 

EXCUSÉS. 

MM. Wyns et Peurquaet, indisposés; MM. Sieben et .De Man, 
emp6chc!s, prient la Ch-bre ·d'.~11Cilser le11r absence à la séance de 
cel~~ . 

M .. Maentlaut;.:appel6 à l'c!tranger, prie la Chambre d'excuser son 
absence à la séance de ce .jour et à celle de ·demain. · 
M. Desmidt s'excuse, pour i:al10ns de ·santé, de ne po11voir.assister 

aux séances de cette semaine. 
- Pris pour information. 

VERONTSCHULDIGINGEN. 

PROJET DE LOI SUR LA PROTECTION DU TITRE ET .DE LA PROFESSION 
D'ARCHITEC1E (PROJET RÉAMENOÉ PAR LE SÉNAT). 

Exanit11. 

WETSONTWERP OP OE BESCHERMING \':AN OEN TITEL EN HET BEROEP. 
VAN ARCIIITECT (ONTWERP DOOR DEN SENAAT·OPNIEUW QEWIJZJQP). , ,. p 

Onderseek, 

M. Je pr~s\dent. ·_ Comme premier point à l'or~re. du jour :1101!1 
avons un projet de lol, .qui nous est revenu du Sénat, sur la pro,. 
tection du titre ·de la profession d'architecte. 

• 
j 

• • • s • • 1 S'il n'y a pas. d'orateur inscrit et si, comme je viens -de l'appren- 
. Voo1. •l•~den., de heeren Wyus en Peurqi.aet,. ongesteld, Sieben dre, les ·amendements de M. P.elgroms sont reüfés,. nou1- .pQl,IYOIII 
en 9e_ Man, bl;let; vpot heden en -voor ~t0rgen · de h~er. _Maen~ · facilement procéder- à la lecture d.e ce µrQjçt de loi •. De tous. cötés, 
l~ut, iu-het bultentand: voor deze week . de heer Desmidt, weg.en~ ; on a ex-primé le désir de faire .. passer . ce •projet; "Soffl1néMl91!S 
ziekte. . . . · d'accord? (Asstntimtnt.) . . 
- Voor kennisneming. · : Dans· ces conditions, .je vais· vous .donner Iecture des articles. du 

projet de loi et il est bien entendu que la discusion se bornera à 
. • • COM,'IIUN.ICA1:ION. - .MEDEDEEL!~~- • . à cette lecture. (Sourires.) . . . . . . . 

Par déoêche. du JO Janvier 1939 M. le ministre des colonies· Article t.,. Nul-ne ·pent porter lë ·t1tfe·•d'arch1te'd!! 11t en ·exercer·•• 
adresse un 'projet de _'déèret approuvant- une ·convention intervenue ·profession s'il" ne p06sède ,vn ,ctiplôlàè .-établissant cniil ~ •bi_ avec 
Je 2 juillet 1!138 entre ia colonie et la société Çompa,gni4!11 réunies , saccës Ies épreuves requtses pour 'l'obtention de ce 'Cliplôm~ 
des Huileri~ dn Co_ngo belge -et Savoncries Lever frères « HJ.11,­ 
lever ( et relative aux modifications apportées ·à ia convention du 
.14 avril 191); 

Artikel t. Niemand ·mag den titel voeren van architect noch het 
beroep ervan uitoefenen; in'dien .hij 'niet in het bezit is van eea 

. , . . . diploma, waaruit ·blijkt -dat hij ille"t goed ·ge\<olg de· examenproeve!' 
- Conformément a 1 article '15 de la -101 du JS·octobre J~-sur le heeft afgelegd, welke vereisoht zijn• voor· ·het bekomen van dit 

gouvernement -du Congo. belge, ce document ·sera déposé -sur 1c diploma. 
llurcau de ·la Chambre pendant trente jo11rs·-de session. . · ] _ Adopté. 

Bij brief van JO Januari 1939 zendt de heer minister van-koloniën · Aanrenomen. . . 
een ontwerp ·valf .decreet ho.udende goedk~uring van ·een overeen-; . . 
komst die op 2 Juli 1938 gesloten werd tiiuchen de kolonie en de 1 Art. 2. Le ··diplôme d'arehitecte est délivré :par les Institutions 
vennootschap· c Compagnies- réunies des Huileries ·du Congo belce d'enseignement .or~es, rec:on11ues-ou agriées .par ·1e ministre de 
et· Savonneries Lever frères « ·Hùilever. :. -err ·betrekking .heeft ·op de l'instr11ction publique ou par l'Office de l'enseignement technique, 
wijz;igingen welke In de overeensorsst van ·u April .1911 werden en vue· de préparer à la profession d'arthitecte. . 
ààngebracht. à Il est· délivré également ·par un jury wtral ·organiK _p_ar l'.~at,. 
- Luidens artikel 15 der wet van 18 Hq[7x­ ô 1908 op het gou- Un jury supérieur de l'·Etat peut délivrer 'te titre d'architecte 

vernemènt 'van Belg~sch <::ongo· wordt dih;tuk tijdens derttg dagen diplômé du jury supérieur de l'Etat, titre complité éftntvellement 
· op het bureel der K,amer ·11eergelegd. · · · :1 par l'indication d'une .!ll)écialité. · 

Art. i. .Het -diploma vaa architect ·wordt uitsereikt door de onder­ 
wii1inrica.ti11cen,ingericht; aaqt11()tllëtl ·of ~rkead door hetministerie 

. van openbaar ·onderwijs of ·door den Dienst voor liet technisch onder- 
Impression et distribution. - Drukken en ronddeelen. à wijs, met het oog op de voorbereiding tot het beroep van architect. 

. ,. • . . · Het wordt eveneens uitgereikt door een ·centrale examem:ommissie, 
. Le _bureau de_'la Chambre a a~t?n~ Jimpr~s,_on de la _propO&ltio~ .ingericht door den Staat. : . • 
41e lo1 de _M. Batllon ~~•t nJodtf~ation_-de 1 article _premier: ~e la -l01 Door .een Rijkehoogere e,camencommi,S6ie ~ag de titel u1t-cereikt 
du 1 t juin 1937; amnistiant (:ertams -cnmes et -délits commis entre worden van .architect geilipComeerd door -cle 'RiJINlllootere examen­ 
le 4 août 1914 -et le 4 août 191-9. . , commissie, welke .Utel eventueel -wordt aanren1d -met·• aanduidinr 
- Cette proposition sera i.mpr-imée et distribuée avec ses dêve- van een specialiteit. · 

loppements. - :Adopté. 
Het bureau van de Kamer beet het drukken ,toegelaten van het Aangenomen: 

wetsvoorstel van den heer ~àillon ·tot wij~iging v~n het eerste arti- Art. 3. Les conditions d'organisation oa. d'a~· del institutiollll 
kei van de we_t van l J Jum 1937, .:waarb11 amnestie wordt verleend dont .il est question au paragraphe premier de l'article précédent. 
voor zekere misdaden en wanbedrijven gepleegd tusschen 4 Augus- · à de même que les programmes et ]a durée 6­ r études me~nt à la 
tus 1914 en 4 Augustus 1919. •. délwrance du 1iipiô-.d!architecte...lea ®'!ditions d'octroi d11 dipK>me. 
- Dit wetsvoorstel zal met -zijn toelichtingen gedrukt en tond- l'organisation ,lu i.urv :central et du jury .. 1UDérieur sont uëô1[_ p~ 

cededd worden, l 1.e Roi. · 

\. PROPOSITION DE LOI, - WETSVOORSTEL. 
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Art. 3. De voorwaarden tot inrichting of erkenning der instellingen, 
w:mrvan sprake in de eerste paragraaf van vorenstaand artikel, als­ 
mede de programma's en de duur der studiën, welke leiden tot het 
uitreiken van het diploma van architect, de voorwaarden tot het 
verleenen van het diploma, de inrichting van de centrale examen­ 
commissie worden bepaald door den Koning. 
- Adopté. 
Aangenomen. 
Art. 4,· L'Etat, Ies provinces, les communes, !l'6 établissements 

publics et les particuliers doivent recourir au concours d'un archi­ 
. tecte pour l'&!ablissement des plans et le contrôle de l'exécution 
des travaux pour lesquels les lois, arrêtés et règlemenl6 imposent 
une demande préalable d'autorisation de bâtir. 
En ce qui concerne le6 établissements publics et les particuliers, 

des dérogations 5­ ù8­ _[ être accordées par le ,gouverneur, sur pro­ 
position du collège échevinal de la commune où les travaux doivent 
être effectués. 

Un arrêté royal indiquera les travaux pour lesquels le concours 
d'un architecte ne sera pas obligatoire. 

Art. 4. De Staat, de provincies, de gemeenten, de openbare instel­ 
Jio'.gen én de particulieren. moeten ­ ­ _ beroep doen op de » ­ 6­ K­ ôu p 
king van een architect voor het opmaken van de plans en p6­ 
controle op de uitvoering der werken, voor dewelke door de wetten, 
besluiten en reglêmenten een voorafgaande aanvraag om toelating 
tot bouwen is. opgelegd. 

· Wat betreft de openbare· instellingen en de· j!'articulieren, mogen 
er alwiikingen' ,toegestaan worden door den ·gouverneur, ·op voorstel 
van het schepencollege der gemeente, waar de. werken moeten uit­ 
gevoerd worden. 
Bij een koninklijk besluit worden de werken aangeduid waarvoor 

de » ­ 6­ K­ ôYJ_) van· een x7ùK» ­ ­ ] [­ ô niet verplichtend zal pUJ{_s 
:..... Adoptè, 
Aangenomen. 

. Ar.t., 5. Les fonctionnaires et agents de l'Etat, des provinces, des 
eonrrnunes et des établissements publics ne peuvent faire acte d'archi­ 

. tecte· en dehors de leurs fonctions, 
Il est dérogé à cette disposition en faveur des architectes qui prè­ 

•_qèrtt·(eüfä services aux pî _] [J[ù[Jq_] .d'enseignement 8J] é ­ ] pà ;t9ô[Jq;­ Mp 
'.. J.,•~;, p.•• 

Art. 5. De ambtenaars- en beambten van den .Staat, van de pro­ 
'Vinciën, de gemeenten en· 11e· openbare •iMtellin-gen mogen niet, 

· buiten liun functiën, als architect- optreden. · . 
Van die bepaling wordt· afgeweken· ten- bate- van de architecten, 

die hun 6J­ _] [­ _u 8­ ô;­ ­ _­ _ 99_u6­ onderwijsinstellingen bedoeld. in. 
artikel .2. 
·- Adopté. 

. . Aangeaome"n. · 

Art, 6.. L'exercice ,d6 la .. profession, d.'l!J:chitecte est incompatib:è 
98­ q celle d'entrepreneur de travaux publics. ou privés •. 

Art. f. tttt uitoefenen van het beroep van architect is· onvereenig- 
baar met dit van. aannemer van openbare of priváte werken. 
- Adopté. . 
Aangenomen. 
Art. 7. Les personnes' de nationalité belge. 

vier 1907 peuvent : 
nêes avant le 1•• Jan- 

1• Si elles sontnotoirement con-nues comme exerçant la profession 
él'architecte, continuer à porter le titre d'architecte et en exercer 
la fonction; 
2° Si elles ont travaillé comme dessinateurs, pendant au m'oins 

dix années chez un ou plusienrs architectes notoirement connus 
comme tels. ou dans des bureaux où s'élaborent notamment çtes 
projets d'architecture, être autorisées à prendre le titre d'architecte et. a exercer la profession, sous réserve pour elles de subir· devant le 
{ùôW central uù_­ épreuve spéciale de capacités professionnelles. Les 
conditions de cette épreuve spéciale sont arrêtées, par le 'Rot, 
t~ Belges nés pendant la période du 1.. janvier 1907 au 

31 décemöre l916·sont autorisés -à porter le titre d'architecte et à 
en· exercer la profession. • condition de faire la preuve de connais­ 
sauces professionnelles suffisantes. Cette preuve devra être faite 
devant une commission instituée par le ininistre de l'instruction 
publique et d'ans un délai d'un an. prenant cours à la date. de. la 
publication au Moniteur de l'arrêté de consfitution de cette 
commiEsion. 
Les Belees 116 pendant cette même période du l •• jaavier 1907 

au 31 décembre 1916 et qui sont en possession d'un diplöme ou 
d'un certificat de fin d'études d'architecture délivré par une Îllliti­ 
tution organisée ou. reconnue par le ministère de l'instruction 
publique ou par l'Office de l'e111ei~nement tecbnique sont dispealá 

de faire cette preuve, sous réserve cependant de soumettre à la 
dite commission le titre de capacité qui leur a été dél.vré, Ce titre 
sera revêiu du sceau du ministère de l'instruction publique. 

Les 57ô[­ ùô] 6tù_ diplôme ou d'un certificat de fin d'études 
d'architecture, délivré par les mêmes institutions aux élèves en cours 
d'études au moment de la promulgation de la présente loi, sont 
soumis aux dispositions du paragraphe précédent du présent article. 
Art. 7. De personen van Belgische nationaliteit die geboren zijn 

vóór I Januari 1907 mogen : 
1 ° Indien zij algemeen x­ Y­ _6 staan 9;] het beroep van architect 

uitoefenend, den titel van architect blijven voeren en het beroep 
ervan blijven uitoefenen; 
2° Indien zij gedurende ten minste tien jaar als teekcnaar werk­ 

zaam zijn geweest bij een of meer architecten, welke als zoodanig 
algemeen bekend staan of in de kantoren waar inzonderheid ont­ 
werpen van architectuur worden opgemaakt, er toe gemachtigd wor­ 
den den titel van architect te nemen en het beroep er van uit te 
oefenen, onder voorbehoud dat zij vôór de· centrale exarnencom­ 
missie een bijzondere proef fot het vaststellen van hun beroeps­ 
bekwaamheid afleggen. De voorwaarden dier bijzondere proef wor- 
den bepaald door den Koning, 
De Belgen diç• geboren zijn gedurende de periode van 

1 Januari 1907 tot 31 December 1916 zijn ertoe gemachtigd den 
titel van architect te voeren en het beroep ervan uit te oefenen, op 
voorwaarde dat zij het bewijs· leveren van voldoende vakkennis. Dit 
bewij.s zal moeten geleverd worden vóór een. commissie ingesteld 
door de minister van- openbaar onderwijs en binnen een termijn 
van één jaar, ingaande op den datum waarop.het besluit tot samen­ 
stelling dier commissie in. het Staatsblad is. bekendgemaakt. 
De Belgen die geboren zijn gedurende diezelfde periode van 

1 Januari 1907 tot 31 December 1916 en die in het bezit iijn van Ci!II 
diploma of een getuigschrift van het einde der studiën in de· bouw­ 
Yù_] [s uitgereikt door een instelling K­ ;Yè ingericht o(. erkend is 
door het ministerie van openbaar onderwijs of door den Dienst 
voor het technisch onderwijs, zijn er van vrijgesteld dit bewijs. te 
leveren, mits voorlegging, evenwel, aan bedoelde commissie, van de 
bekwaamheidsakle welke hun werd uitgereikt, Deze akte moet voor­ 
zien worden van het zegel van het m1.,1lsterie van openbaar onderwijs. 
De houders van een diploma of van. een. getuigschrift van ·het 

einde der studiën in de bouwkunst, door .dezelfde instellingen uit­ 
gereikt aan de leerlingen die hun studiën doen op het oogenblik 
dat deze wet. wordt afgekondigd, zlj,n . ondepforpen 9gà_ de bepa­ 
lingen der vorenstaande paragraaf ".àn dit 9ô[JY­ ;s 
- Adopté. 
Aangenomen. 

Art 8. V­ ] architectes de nationalit~ étrangère peuvent exercer 
. l'architecture en Belgique et bénéficier des dispositions de Ia pré­ 
sente loi pour autant que 'la rédprocité soit admise par leur p:iys. 
d'origine. Les conditions de la ·réciprocité. seront. réglées par des 
conventions diplomatiques. . . . . . . . ' 
En. outre, les personnes de nationalité- étrangère- peuvent-être auto­ 

risées par arrêté royal à agir en Belgique en qualité· d'architecte. Les 
demandes d'autorisation doivent .être adressées au . ministère de 
l'instruction publique; l'autorisation pourra être limitée, 

Art. 8. De architecten van vreemde nationaliteit mogen. in Belgie· 
de x7ùKYù_] [ uitoefenen en het voordeel genieten der· bepaUngen 
van. deze wet, voor zeover de wederkeerigheld in hun land· van her­ 
komst aangenomen is. De voorwaarden der wederkeerlgheid zullen 
geregeld worden door diplomatieke overeenkomsten. 

Bovendien ma1r aan. de personen van. vreemde nationaliteit bij 
koninklijk besluit. de toelating verleend Wllrden om als architect in 
België op te treden. De aanvragen 7» toelating moeten gericht wor­ 
den aan den minister van openbaar · onderwijs; de toelating zal 
mogen beperkt worden. 
- Adopté •. 

· Aangenomen. 

Art. v • p N; est tenu au -greffe 11e chaque· province un répertoire 
numEroté où 110nt il!scrits les-architeetes domicili~ 69_] la province 

, et f'éunissant les conditions requdes par la práll!llte lor. 
Les· architectes exerçant actuellement !eur profession sont tenus 

de se faire· inscrire au dit répertoire, dans le niois· qui suit la publi­ 
cation de la loi av Monite11r. 

Les personnes qui obtiendront le diplôme d'architecte, de· même 
que celles autorîsées-à en porter le··titre et i-en exercer Ja profes­ 
sion, s'y inscriront obligatoirement -avant de pouvoir coiumencer 
toute aclivité protessionnelle, 

Les rreffes provinci.aux remettront 9ùG intérCIMJII un certifîçat 
d'immatriculation portant ,Ie alfflléro d.e !eur iascriptioa au répertoire. 
Les modalités d'exécutioa de Ciel dispoaitions soat arrêtées par 

,le Roi. '- 
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Art. 9. ln iedere proviucle wordt er op de gri!lie een i:cnununcrd 
register bijgehouden, waarop de architeeëen ingeschreven zijn, die 
in de provincie woonachtig zijn en de bij deze wet vereischte voor­ 
waarden vervullen. 

De architecten, die thans hun beroep uitoefenen, moeten z.ch op 
bedoeld register laten J_] q" ôJ{8­ _ binnen de maand welke 87;) [ op 

. de bekendmaking van de wet in den Moniteur. 
De 5­ ô] 7_­ _ die het diploma van architect bekomen, alsmede de 

personen, welke er toc gemachtigd worden den titel van architect 
te voeren en het beroep er 89_ uit te oefenen, zijn verplicht er zich 
te laten op inschrijven, alvorens een aanvang te mogen maken met 
2elijk welke beroepswerkzaamheid. 

De provincia . .., griffies moeten aan de betrokkenen een bewijs van 
·inschrijving bezorgen met vermelding van het nummer van hun 
inschrijving op het register. 
De modaliteiten ter uitvoering van die bepalingen worden vast- 

gesteld door den. Koning, 
- Adopté. 
Aangenomen. 

Art. 10. Quiconque s'attribue publiquement sans y avoir droit le 
titre d'architecte est puni d'une amende de 200 à 1,000 francs. 

Est puni d'une amende de 100 à 500 francs, celui qui altère publl­ 
u3ù­ » ­ _[ soit par retranchement, ] 7Y par addition 6­ » 7[] s le titre 
dont il est porteur. 

Art. 10. Wie zicl1, zonder daartoe -gerechtigd te zijn, in het ope-i­ 
baar den titel van architect toekent, wordt gestraft met een •geldboete 
. van 200 tot 1,000 frank. . 
Wordt gestraft met een geldboete van 100 tot 500 frank, hij die 

in het openbaar ·door den hem gevoerden titel verandert door een 
] q" ô955;_) of toevoeging van woorden. 
- Adopté. 
Aangenomen. 
Art. 11. R] [ puni d'un emprisonnement de •huit jours à trois mois et 

'd'une amende de 200 à 1,000 francs, ou de l'une de ces deux 5­ J_­ ] 
seulement, celui qui, n'y étant pas qualifié, délivre ou offre de délivrer 
des diplômes, certificats ou nttestatlons quelconques conférant :e 
titre d'architecte avec ou sans qualification, ou ayant, par à! é J_] qô;5­ 
tiens qu'ils contiennent, l'apparence du diplôme d'architecte: " , · 

L~ diplômes ou cettificats sont conflsqués et dêtrults, 
Le chapitreYll du livre 1 •• · du Code pénal ainsi que l'artlcle 85 

du » ê » ­ Code sont applicables à q­ [[­ infraction . 
Art. 11, Wordt'gestraft met een gevangenisstraf van acht dagen tot 

drie maanden en met een geldboete van 200 tot 1,000 frank, of met 
­ ­ _ van die straffen alleen, hij die, U7_6­ ô daartoe gerechtigd te· zijn, 
uitreikt of zich aanbiedt voor het uitreiken van de diploma's, getu1g­ 
'schrilten of om het even welke attesten, w.elke den titel van 9ôq" Ju · 
tect, met of zonder nadere bepaling, toekennen, of welke door de 
bewoordingen waarin zij zijn opgesteld, het uiterlijk voorlèomen 
hebben van het- 6J5;7» 9 89_ architect. · 
· De diploma's of ) ­ [ùJ) ] q" ôJê[­ _ worden verbeurd verklaard è _ 
vernietigd. 

Hoofdstuk VII van het eerste hoek van het Wetboek van Straf­ 
. recht alsmede artikel 85 van 1hetzelfde Wetboek zijn toepasselijk 
op dit misdrijf. · · 
- Adopté.· 
Aangenomen. 
Art. 12, Peuvent agir en qualité d'architectes, mais restent soumis 

-aux dispositions des articles 5, 6 et 9 de la présente loi .: 
a) Les ingénieurs diplômés conformément aux lois· sur la colla­ 

tion des grades acadëmlques: 
b) Les Ingénieurs àyant obtenu leur diplôme dans une université 

belge, telle qu'elle a été définie par tes dites lois, ou dans un établis­ 
eement assimilé; 

c) Les oHicie.rs du génie ou de l'artillerie issus de l'école d'appli- 
cation; · 

·6c .L~ personnes autorisées par ~a commission instituée en vertu 
de fa foi du 11 septembre 1933 à porter un titre d'ingénieur civil 
avec· ou sans t3ù9;;ê;q9[;7_ • 

Art. 12. Mogen optreden in· hoedanigheid van architect, doch 
blijven onderworpen aan de bepalingen van de artikelen 5, 6 en 9 
van deze wet : · 
a) De ingenieurs die gediplomeerd werden overeenkomstig dé· 

wetten !IP het toekennen der academische graden; · · 
b) De ingenieurs die hun diploma bekomen hebben aan een Bel­ 

gische universiteit, zooals zij bepaald werd bij bedoelde wetten, of 
in een daarmede gelijkgestelde instelling; 

c) De officieren der i:enie of der artillerie die uit de applicatie-, 
schoot komen; 

d) De 5­ ô] 7_­ _ die door de commissie ingesteld krachtens de wet 
van 11 September 1933, worden gemachtigd een titel van burgerlijk 
ingenieur met of zonder 99_6ùJ6J_) te voeren. 
- Adopté. 
: 9_) ­ _7» ­ _p 

Disposition transitoire. 
Art. 13. Les agents communaux nommés à titre non exoluslf .avant 

la promulgation de la présente loi, peuvent adresser au ministre de 
l'instruction publique une requête tendant à l'obtention d'une déro­ 
gation à la disposition établie à l'alinéa [ • • de l'article 5. 

Le ministre statue sur chaque cas en particulier en considérant 
tous les éléments en cause et après avoir pris l'avis de la commune 
intéressée. 

Overgangsbepaling. 
Art. 13. De gemeentebeambten die, vóór de afkondiging van deze 

wet, niet ten uitsluitenden titel benoemd zijn, mogen tot den minister 
van openbaar 7_6­ ôKJ{] een verzoekschr-ift richten tot het x­ Y7» ­ _ 

. van een afwijking van de bepaling 89_ de eerste alinea van artikel 5. 
De minister duet uitspraak over elk geval in het bijzonder, reke­ 

ning houdend met al de voorhanden zijnde gegevens en na het advies 
der betrokken gemeente ingewonnen te hebben. 
- Adopté. 
Aangenomen. 

M. te président. - N; sera procédé demain au vote, par appel 
nominal, sur l'ensemble de ce 4irojet de Iol. · 

BUDGET DU MINISTÈRE DES TRANSPORTS, POSTES, 'rÉLÉGRAPHES, 
TÉLÉPHONES ET DE L'INSTITUT NATIONAL DE RADIODIFFUSION 
POUR L'EXERCIÇE 1939, 

Suite de la discussion générale. 

BEGROOTING VAI:1 .HET MINISTERl•E VAN VERKEERSWEZEN, POSTERIJEN, 
TELEGRAFIE, TELEFONIE EN VAN HET NATIONAAL INSTITUUT VOOR 
RADIO-ÔMROEP VOOR HET DIENSTJAAR 1939. 

-Hervattine 11an de algemcene .bespreking. 

De heer voorzitter, - Mevrouw, mijne. heeren, wij hervatten nu 
de algemeene bespreking van de begrooting van het mi,nister,ié van 
verkeerswezen. · ' · 

Het woord is aau den beer Philips. 
'.I 

De· heer · i"nilips (op het spreekgestoelte), - Mevrouw, mijne · 
heeren, alvorens over te gaan tot de behandellng van het voorwerp 
dezer interpellatie, namelijk de bevordering van ons nationaal· 
toerisme, acht ik het noodzakelijk en dus gewcnscht, een inleidend 
woord als toelkhtin,g ten gehoore te brengen. · · 
Mijn tuschenkomst in dit debat heeft niet voor doel le beknibbelen 

wat er tot heden toe in België· reeds werd . bewerkstelligd -om pns 
nationaal toerisme te bevorderen, de opmerkingen dié ik wil onder­ 
lijnen, en de desiderata's die ik wensch ui,t te drukken, zullen integen­ 
deel het bewijs leveren dat ik door mijn tùsschenkomst, miJn steen 
wil bi}brengen aaneen opbouwende politiek met als lichtend baken : 
de bevo.rdering van het toerisme. 
En dat ik meen dit ten rechte te mogen doen spruit voort ult het 

feit dat ik sinds jaren de Belgische toeristische actie volg, .ha_àr 
vergeliik met d·ie van andere landen, en in mijn Limburgsche grens­ 
stad haar resultaten kan nagaan bij de d•uizen®n buitenlandscne 
bezoekers, die jaar in jaar uit, langs deze grensstad ons gastvrij 
land' binnentrekken en ook weer verlaten. · 
Zonder in overbodige, uitvoerige bllzonderheden te willen treden, 

lijkt het mij ononfäeerlijk even stil te staan bij de organisatie van 
het Belg,isèh toerisme in de [engste jaren. 
Wij kunnen aldus opmerken dat een coördinatie der betrokken 

instanties en een groepèering tot verdediging hunner interesten, zoo 
,goed als ontbrak tot in t 931. · 

· Dank aan· de doorstastende werking van den heer minister VJ55­ _] 
kwam eindelijk in 1931 een nationaal· en officieel organisme tót 
stand, dat de Belgische toeristische belangen tegelijkertijd met die 
van liet groothertogdom Luxemburg zou behartigen en dan ook de 
benaming kreeg van Betgisch-Luxembùrgschen Dienst voor Toerisme, 
meer bekend als « Oblut ». 
De verdediging van het beheer van onze toeristische belangen 

werd· tot in 1935 aan dit organisme alleen toevertrouwd. 
ln dat jaar, met den heer minister Spaak aan het hoofd van het 

departement van verkeerswezen, werd de noodzakelijkheid ingezien, 
eenerzijds, de kredieten voor de toeristische propaganda merkelijk 
te verhoogen, en, anderzijds, het blnnenlandsche ontvangsttoerisme, 
met zijn· provinciale federatie 'en plaatselijke vereeni-gingen voor 
vreemdelingenverkeer officieel te organtsecren. Te dien einde werd 
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aan het departement van verkeerswezen een vierde bureel toe­ 
i;:evoegd, dat sedertdien, den Dienst voor toerisme en hotelwezen 
uitmaakt. 

Buiten de binnenlandöchc organlsatie en prpPa-ganda zou deze 
dieoot ook de werking van den < Oblut ( steunen en nagaan, terwijl 
faatstgenoemd organisme de buitenlandsche diensten en propa­ 
ganda in zijn bevoegdheid behield. 
De internationale tentoonstelling van 1935 te Brussel bracht 

middcrwijl eens te meer op het voorplan het bijzonder groot belang 
van 's lands economie van een rationcelc ui-tbating onzer toeristi.sche 
:voordeelen en mogelijkheden. 
Toen de heer minieter Marcel-Henr.i Jaspar het toerisme in zijn 

bevoegdheid kreeg, .aarzelde hij nlet een krachtigcn impurs te 
,geven aan deze nationale -nijver-heid, een der voornaamste van ons 
land. ln 1937, was 0116 toeristisch seizoen minder gelukkig uit 
redenen van ver&ehiUenden aard, waaronder de devaluatie der 
Fransohe, Nederlandsche en Zwitser6Che munt, en bijzonder 
door de tentoonstelling van Parijs; 1938 viel ook niet mee, niet­ 
~egeootaa11de de fospanni-ng door de betrokken instanties geleverd 
en de voetstappen die aangewend werden om een toerlstische poli­ 
~iek van samenwerking en verstandhouding te bewerken. 

Het was aangewezen dat in dezen zin besluiten moesten genomen 
worden die den hachelijken -toestand van ons hoh:lwezen en van 
onze toeristlsche niïver-heid gunstig zouden beïnvloeden. 
Nu, staan we vóór het nieuwe ·toeristische seizoen 1939 .• 
Onder welke voorwaarden g.iat deze nieuwe campagne zich aan­ 

zet-ten? Laten we direkt antwoorden dat de voorteekens ons gunst-i,g 
schijnen. 

Het is hier onnoodig in te gaan op verschillende administratieve 
voorvallen die in het poli-tiekdomein nogal opzien hebben gebaard 
en dan ook op diverse wijzen werden gecommenteerd. Het eenige 
wat hiervan kan gezegd worden is wel, dat zij een minder gunstig 
Jicllt hebben geworpenop het beheer van het toerisme, en da-t dus 
het openbaar vertrouwen in dit beheer geschokt werd. 

De reorganisatie der toerlstlsche diensten, sedert lang' gewensch-t, 
bleek dringend uoodig' te. zijn. · 
Na een lang en zorgvuldig onderzoek en studie, is de huidige [{[ùu 

látiS van het-·dèpar.tetnent van verkeerswezen, groot meester van 
. ons nationaal- toerisme, de heer minister Marck er toe overgegaan 
de noodige reorganisatie .aan. t.e vatten, Wij hopen nu van harte dat 
deze reorganisatie een eendrachtige werking en een gezonde 
itoerisfüche .poli~!( ,.zill ,,a)s .. ,g~VDIJI'. heboen.cen. vormen de beste 
wenschen voor deze wer-king. 

.. • .. b{ll~er Marck, minister van verkeerswezen, pÖsterijen, hilegr~fie, 
: telefonle en van het Nationaal Instituut voor radio-omroep, ;-, Een 
~oninklijk besluit daaromtrent i6 eergisteren verschenen. 

D.! heer Philips. - Des te beter, mijnheer de minister. Het weze ons 
echter vergund• te vragen dat over de toeristische politiek .die gevol,gd 
gaat worden, men ons uitvoerige .inlichtingen zoude geven,• en. dat 

· verdragende beslissingen niet enkel in besloten. :k-ring zouden 
igenolJlen worden, .. 

Het welvaren van het nation.aal toerisme-is ~n zaak van openoaar 
bel.a-ng die aan. de gansche gemeenschap ten goede kOIJJt, en, die 
,gemeensch!IP heeft beslist het recht te weten welke wegen gevol-gd 
worden om dit welvaren te verzekeren. . . 
~n, volaend punt dat ons verJrouwen in het toeristisch seizoen 1939 

.mag versterlc.en bestaat. uit de buitengewone grootsche feestelijk­ 
heden dit. _dit. jaar in ons land zullen -plaats hebben. 

Buiten de. meer gewone toeristische aantrekkelijkheden brengt 1939 
ons de inbuldigjna- -v:an het titanenwerk dezer tijden : het Albert­ 
kanaal, en daarbi] een pr.achtige_ internationale w;itertentoonstelling 
te Luik, met een zwaar beladen programma van talrijke feestelijk- 
heden, . · . 
~èt initiatief van de « Woeli&e Stede ,. verdient allen -lof, eri wij 

wenschen aan deze tentoonstelling' het grootste sukses. Ongetwijfeld 
zal heel het l<111d voordeel halen .1.1it het verblijf der ..- wij hopen het 
-,- zeer talrijke bezoekers en toeristen. · 

Een verwezenlijlcing sedert lang betraclit, werd dit jaar door de 
diensten voor toerisme bewerkt, namelijk het toeristisch boekje of 
« carnet touristique ». Dank aan de medewerking van openbare en 
,private besturen en insiellingen zullen -de vreemdelingen van. talrijke 
voordeelen en gunstpriizen genieten bij het bezoeken van ons 'land. 
De verleende voordeelen zijn waarlijk zeer belangrijk. Om het sukses 
van dit· toeristisch boekje te verzekeren, dient er op gewezen dat 
de voordeelen er aan verbonden, bijtijds en op nieuwe schaal· in het 
bultentand bekend .worden gemaakt, zoonlet loepen wij gevaar het 
fü:sco der benzinekaart 1938 te zien vernieuwen, aan dewelke onvol- 
doende en te laatttijdige ruchtbaarheid werd gel{everr. . 

-Hoogervermelde punten, en misschien nog andere die OM ont­ 
snappen, laten ons verhopen dat 1939 op foéristisch gebied de 
ongunstige seizoenen van 1937 en: 1938 min of meer zullen vergoeden. 

Het is een vanzelfsprekend feit dat, bijzonder in deze tijden van 
irek'.aàm en publiciteit, de toeristische· voordeelen en aantrekkelijk­ 
iheden v;1it een land- op groote schaal moe-ten bekendgemaakt worden 
au buitenlandsclie toéristén en reislusti&en. 

De noodige ruchtbaarheid wordt aan ons nationaal toerisme gc1reve■
of zou moeten gegeven worden, door de tperiatische propaganda. 
even van zelfsprelcend hangt deze propaganda af van de g-eldelijke 
middelen die om haar verwezenlijking ter beschikking g-esteld worden. 
Welke spijtige taststelling moeten wij echter voor 1938 in dit 

domein doen? Waar wij, voor <le bevordering van het toerisme 
in 1931 een toelage vinden van 500,000 frank zien wij deze toelaze 
onder de krachtdadige aansporing van helderziende, aansprakelijke 
personen geleidelijk klimmen tot : in 1935, ongeveer 2 millioen; 
in 1936, ongeveer 4 millioen; in 1937, ongeveer 5 millioen; in 1938. 
ongeveer é millioen, om dit bedrag, na 1937 en 1938, twee .zeer 
ongunstige crisisjaren voor de toeristische nijverheid en het hotel­ 
wezen, voor 1939 te zien slinken tot ongeveer 4 millioen, 't is te 
zeggen een vermindering van een derde op de vorige begrooting. 

Het is hier de plaats een oogenblik blijven stil te staan bij zulke 
spijtige vaststelling; alhoewel het moeilijk schijnt juiste cijfers te 
·kunnen aanduiden, lijdt het geen twijfel dat andere landen, waar 
de uitbating van het toerisme als een bron van nationale inkomsten 
wordt aan-zien, in ve~gelijking met België, veel hoogere bedragen 
aan hun toeristische organisatie en propaganda toekennen. 

ln evenredigheid met die zwaar concurreerende landen, zou Belgii! 
jaarlijks aan zijn toerisme niet 5 à. 6, maar 12 à 15 millioen ·moeten 
besteden. 
Zoover reiken nochtans onze begeerten niet, maar wij w1Hen hier 

met klem herhalen· dat, zoo et in 's lands begroeting' besparingen 
waren te doen, deze 'Voorzeker niet mochten gedaan worden op de 
reeds onvoldoende begrooting van het toerisme. · 
Onze gemeenschap schijnt het .belang van het toerisme en het 

vreemdelingenverkeer al te licht over het hoofd· te zien. · 
Het is niet genoeg bekend dat een gull6tjg seizoen voor België een 

inkomst beteekent van circa 500 inillioen' - .een half milliard - 
door ·de buitenlandsche bezoekers naar België ingevoerd en daar 
verteerd. Dit zijn nochtans officieele cijfers. En deze vorm van 
buitenlandschen uitvoer komt niet alleen ten goede aan hoteliers, 
restaurateurs en herbergiers, maar aan alle verwante handels- en 
nijverheidstakken, en bijzonder aan onzen beproefden middenstand; 
hij verwekt en bezorgt werk en verdiensten aan talrijke werkloozen; 
de Staatskas zoowel als die der provinciën en der gemeenten vinden 
een bron van inkomsten in allerhande taksen en belastingen, die 'een 
gunstige uitbating van het toerisme' meebrengt. Deze gunstige uit­ 
~ating helpen verzekeren is dus niet alleen een plicht; maar, ook een 
rendeer~•)4~,i!ait,k~ , ... ,,, . , •. , • txtd ss pp s pp ,h·,-, ,,,,.,, ,;. , ... ,"J" 
Voor wie min of meer. met het uiténlandsc toerisme bekend is, 

in het buite'itlartd geréisd· of've.rblèveri' heeft, staat het ·vast dat de 
Belgische' toëristische pto)l'aga:nda buiten onze grenzeh totaal onvol- 
doende is, zoowel inhoeveelheid als irt gehaltè, · · · · 
, Onvoldoende. in hoeveelheid, zeggen wij; iedereen die in. het 
buitenland gereisd heeft kan hier van ondervinding spreken, 

Het is maar heel uitzonderlijk dat een buitenlandsche reisagent­ 
schap, een inlichtingsbureau, een groot hotel. aan den reiziger. een 
of 9_6é ôs brochure over België of een zijner toeristische streken of 
centra ·kan· aanbieden. . • . . . . 

Maar w,eL zal men overstelpt worden met documentatie . over 
Frankrijk, Duitschland, Italië,. Zwitserland, de Scandinaafsche . lan­ 
den, Polen, Roemenië, Marokko, enz .. Hetzelfde geldt voor onze 
tceristlsche affiches, naar gelang er elk jaar ettelijke d'uizertçltin ln het 
buitenland worden verspreid, stett zich dikwijls de vraag waar zij 
zich zouden bevinden. · · · · . · · 

· · Onvoldoende in gehalte, zeggen wij, inderdaad. Zoo Wij direkt 
willen erkennen dat er sedert een paar jaren een merkelijke verbe­ 
tering werd aangebracht aan de uit-gave en voorstelling van enkele 
toeristische brochuren, blijft dit nog een spijtige uitzondering. ln 
den regel kan onze dokumcntatie de vergelijking niet onderstaan 
'met het materiaal op groote ·schàa·l door de zooeven ·aangelraalde 
landen verspreid, dat met bijzonder goeden smaak is opgevat en 
uitgevoerd, en dikwij.!s .een juweeltje van druk en kunstfoto daar- 
~clt . 
Wil men nu onze toeristische ,propaganda in het buitenland bever­ 

de-ren, dan diene men aan de betrokken instanties. de gel<lçlijke 
middelen te bezorgen om hun 'toe te laten goed voorgestelde doku­ 
menten in ruime mate te verspreiden; <lat men hier de mogelijk­ 
heid bezorge een royale moderne publiciteit te voeren door radio, 

. pers, voordrachten en de aandacht te vestigen op onze kunststeden, 
onze kunst, onze Ardennen, onze Kempen, ons Maasland; ·tr.aar 
eerst en vooral, dat men zorge voor de volledige toeristische uit­ 
rusting van het land. 

Zeer zeker, •hier werd reeds veel verwezenlijkt, mnar het man­ 
geit ons nog, en niet het minst in mijn dier-bare pr<Y;incle Lirn­ 
burg, waar ·het van mooie hoekjes wemelt, aan jeugd!Y.!rt>ergen, aa11 
goed ingerichte -ka~eerterreinen, aan bescheiden ai:ingeduide wan- 
delwegen. • · 
Ons natuurschoon wordt te dikwijls vermh1lct, een baldadige 

jeugd vernielt nog de signalisatie van wegen erf aanduidingen van 
gevaarlijke plaatsen, een plaatselijk chauvinisme belet soms nog 
samenwerking, kortom onze toeristische ól!1entaliteit is nog niet wat 
:t.ii _.zou moeten zij.n, · 
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En hier wezc het mij vergund de 99_69q" [ van de diensten voor 
toerisme te vestigen op een feit dat nogmaals pleit veer een betere 
samenwerking tusschen identieke toeristische belangen, n.l, de plant­ 
] q;J{Y­ propaganda. 

Kleinere toeristische· centra eener bepaalde streek zouden er voor 
zeker bij winnen zich te groepeeren om gezamenlijk ·hun toeristische 
67Yù» ­ _[9[J­ te verzorgen en uit te geven ... 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie, 
telefonie en van het Nationaal lnstituut voor radio-omroep. - 
:Volkomen akkoord. 

De heer Philips. - ... voorstelling en inhoud, druk en oplage zou­ 
den er ongetwijfeld bij winnen. Al te dikwijls ziet men een bijna 
onbeduidende plaats, ook onbeduidende dokumentatie uitgeven. Dit 
vormt voorzeker een propaganda g à rebours ». 
Dergelijke, ook wel verzorgde dokumentatie, is volgens onze 

rrieening ook niet geschikt om in tientallen landen der vijf wereld­ 
deelèn verspreid te wordèn, zooals officieele statistieken gewagen. 
Dit moet -voorbehouden zijn aan algemeen toeristische documen- 
ta.tie. · · 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, ,posterijen, telegrafie, 
telefonie en van· het Nationaal Instituut voor radio-omroep, ....: 
/\~koord. · 

De heer Philips. - Plaatselijke documentatie moet zich beper­ 
ken tot buurlanden, die· voor ons· goede klienten zijn, door het feit 
(lat hun gunsti,ge valuta aan hun inwoners toelaat zich in voordee­ 
lige omstandigheden naar hef buitenland te begeven. 
'En van de buurlanden gesproken, rijst. bij ons de yraag : H9e 

staat het met onié toeristische ·uitwisseling met ons groot gebuur : 
Du.itschland'I . · · . 
Oit Iand voert ten onzent een machtige propaganda door pers, 

fil!n, voordrachten, gunstvervoerprijzen, toeristenmarken, enz. 
Het zou ons aangenaam zijn te mogen vernemen welke toeris­ 

tische overeenkomst er getroffen werd, om aan Duitsche onder­ 
danen toe te laten in 1939 een bezoek te brengen aan ons land, en 
inzonderheid aan de . Watertentoonstelling van Luik. Totnogtoe 
werdcoor zekere beperkingsmaatregelen déze uitwisseling ten zeerste 
tegcn•gewerkt.' · · ' . 

De factor, ·11er meest · ·fecltfs!r~t\iis 'bij ·11bt bevordérèn' 'vait het 
toerismç geïnteresseerd, is voorzeker· ons hotelwezen en ·_de daarbf 
verwante takken. Volgende punten 89_ deze nijverheid hebben orize 
aàndacht gaande gemaakt : hef wettelijk · statuut van het hotel­ 
wezen met de beste 1>eiloe:lingen in 1935 ingesteld heeft de ver­ 
wachte vo1doeni!ig niet geschonken, noch aan de· hoteliers, noch 
aa.n de toerlsten, · · 

De heer. P11ilips. - Niettegenstaande de plaatselijke moeilijkheden, 
moet deze eenheid kunnen. bewerkstelligd worden In aller voordeel, 

Het tweede punt valt in de bevoegdheid van den heer minister 
van landsverdediging en zou kunnen betiteld worden .a'6 <·Toeri6me 
en óntspanning van militianen ». · 
Op het programma der ontspanningsuren van onze militianen 

zouden begeleide bezoeken aan de toeristische merkwaardigheden 
hunner garnizoenplaatsen moeten voorkomen. ln samenwerking met 
de· plaatselijke toeristische diensten zouden deze bezoeken .bij voer­ 
kcur buiten het toeristisch seizoen kunnen geregelél worden. Zoo 
werkt men en kweekt men den tocri6tischen geest bij Oll6 volk aan. 
Om nu het belang der kunst historische en folkloristrsche feesten 

even aan te raken, ten overstaan van het toerisme i jkt dit tmil 
bijzonder groot. Daarom drukken wij den wensch uit dat, daar waar 
het eenigszins kan, en waar het belangrijke en degelijk ingerichte 
feestelijkheden betreft, deze door de betrokken departementen Jaad­ 
werkelijk zouden gesteund worden. En ik roep hier de aandacnt op 
het voornemen dat in Limburg bestaat de grootsche fe;!S'ttlijkht-den 
der inhuldiging van het Albertkanaal doen. gepaard te Jaai1 111et een 

• • .. . • · • < Tentoonstelling van het Limburgsch kultureel bezit », dat in den D! .. heer Philips. - W1J zien verder, da_t !11et~egenstaande de g est der promotors een bijzonder belangwekkende verwezenlijking 
,noe1hJkheden waarm~de_ de_ reeds bestaande inrichtingen te ka~pen z~u worden. • 
hebben, te _veel hotehnnchtmg_en ten allen ~ant oprijzen, Oc_ uitba- Vooraleer te sluiten weze het mij vergund een woord te zegg~n 
tets doen ~_JC·h dan een onderlinge zwaarwegende concurrentie aan, van mijn Limburg. 
,va~rvan z1J het eerste ~lacht<;i_ffer zun, . . Het laatste gekozen in de toeristische beweging hier te lande, 

Er hee~cht d~arenbu1ten b11 ons een verkeerd begrip aangaande haalt het dank zij een ernstige opgevatte en ;4.\•Hskrachti-g door- 
de hotelnijverheid, gedreven• werking zijn achterstand met reuzenschreden in. Ik 

Iedereen die maar over voldoend kapitaal beschikt kan zich g~roe- dring hier aan opdat de diensten voor toerisme deze actie en 
pen achten een hotel te openen of over te nemen, zonder de mmste haar verwezenlijkingen zouden in bijzondere aanmerking willen 
voorbereiding of ondervinding in dit geheel speciaal vak. nemen en medewerken om aan g Toeristisch Limburg » de 
Wij mogen deze wijze van uitbating wel eens toetsen -ean hetgeen plaats 'te geven welke het rechtmatig toekomt. Het is me aangenaam 

in andere, op toeristisch gebied, sedert lang geschoolde landen, kunnen vast te stellen hoezeer het mooie en gastvrije Limburg wordt 
l>ij voorbeeld Zwitserland, gebeurt. op prijs gesteld door onze Nederlandsche vrienden en bur=n. ( Zeer 

Daarom kunnen wij niet genoeg het te zeldzame initiatief der wet! rechts,.) 
inrichting van zoogezegde hoteliersscholen hier te lande bijtreden. Dat onze eigen landgenooten zich nu ook komen v~.~-- , -·" van 
Zij zullen aan nieuwe cleinente·n veel leed en spijt in de toekomst het schoone onzer kunststeden, waaronder Tongeren, België's oudr te 
l>èspareu. ~ stad, van onze prachtige en alwisselende landschappen en Kempen, 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, tejegrafle, 
telefonie en van het Nationaal lnsf.ituut voor radio-omroep. - 
.Volkomen . akkoord, 

De heer Philips. - Het hotelstatuut heeft vooreerst als wettig 
erkende hotels en met het officieel schild als dusdanig bekleed, 
inrichtingen aangenomen .waarvan de standing en het· gevraagde 
comfort niet aan· de vereischten van -een klashotel voldoen. 

De heer Delwaide. - Zeer juist. 

De heer Philips. - Minderwaardige Inrichtingen, talrijke familie­ 
·11ensioelien hebben de benaming g hotel ( ten onrechte verkregen 
en schaden· aldus aan de goede faam van andere ranghotels. 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie, 
telefonie en van het Nationaal Instituut voor radio-omroep. - 
Daaronder zijn zelfs sommige slechte huizen, 

Reeds herhaalde malen heeft ons hotelwezen aangedrongen opdat 
onze beruchte fictieve muntwaarde g de belga , zou afgeschaft 
worden. Deze benaming heeft aan onze hotelindustrie reeds veel 
schade berokkend. Vreemdelingen en buitenlandsche toeristen beelden 
zich nog dikwijls en t.n onrechte in, dat de in franks opgegeven 
reis- en verblijfkosten in België door \'iif dienen vermenigvuldigd te 
worden. 

Dergelijk misverstand maakt voor den doorsnee toerist een bezoek 
en verblijf prohibitief en dient eens en vooral afgeschaft te worden. 

Deze hotelindustrie lijdt ook zeer onder de reeds dikwijls besproken 
alcoholkwestie. Het lijdt geen twijfel dat de huidige reglemenfatie 
totaal onvoldoende is, de belangen van talrijke handelaars schaadt 
en wetscntdulking in de hand werkt. 

Als slogan om vreemdelingen aan te trekken gebruiken wij het 
welbekende g Komt naar België, het gastvrij land, het land van. 
goed en goedkoop leven, het land der breede vrijheid ». 

Eens in onze gewesten nochtans kan een vreemdeling, een toerist, 
iemand dus die wij als een betalen den gast moeten· aan-zien en 
behandelen, openbaar geen alcohol gebruiken zonder zich•blóot te 
stellen aan rechterlijke vervolging. 

Een vreemde wijze van de gastvrijheid · te beoefenen! 
Verder ontbreekt het niet aan gelegenheden of clubs waar, in het 

geheim of na· inschrijving pro forma, alle consumpties verbruikt, 
kunnen worden. · · · 

Deze reglementeering is amoraal en berooft ·de Staatskas, 'in deze 
tijden van inkrimpingen en besparingen, van belangrijke . inkomsten, 
Zij is kinderlijk en nadeelig voor onze toeristische· en hotelindustrie 
en vereischt een spoedige en redelijke herziening. 

Het· inlandsch en volkstoerisrne moet ook de belangstellingen van 
de diensten voor toerisme blijven genieten. Het inrichterr-der arbel­ 
dersvacanties en der betaalde verloven heeft aan onze 'werkeude 
klassen, be-dienden en arbeiders, de mogelijkheid verleend een gezonde, 
opwekkende en leerrijke ontspanning te geven. · · · 1 , 

Op dezen weg moet voortgegaan worden opdat ons volk een 
gezond en sterk volk zou blijven. De provincies volgen deze• richting 
en, voor wat Limburg betreft, durf ik hopen dat ·ook het door- de 
provincie aangekochte domein, bestemd als tehuis .. voor. arbeiders­ 
vacanties, vanwege den betrokken dienst, de noodige hulp en -mede­ 
werking. zal verkrijgen. • · • .. · · ' 

ln het kader van ons inlandsch toerisme hebben wij nog een paar. 
desiderata's uit te drukken. •· •· • , 

, :,Ee-1\S.tens,·,;:,.de •:synchron-isatie •,de!l schotenvertovea, ,d~r·,totl,:dt'; 
'bevoegdheid van het departement van.onderwijs behoort. Devacantie­ 
· verplaatsingen van ouders en kinderen, een niet .onaanzienlijk deel: 
onzer toeristische economie, lijden ten zeerste onder. het gebrek aan 
eenheid der verlofperioden onder onderwiisgestichten van alle graden. 

De heer. Delwaide. - Zeer juist! 
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.Maas- en Jekervallei en Haspengouw, van onze groote werken van I En de voorloopir,en? Hoe heeft men mat deze kategorie van 
Albertkanaal, binnenhavens, tuinsteden, van ons ongerept natuur- agent-en geso!d? Meer dan tien jaren staan zij ten dienste van de 
schoon en onze gezonde en verpoozende zomerverblijfplaatsen. maatschappl] en ieder jaar worden zij huiswaaets gezonden, natuur- 

Limburg is lijk een parel aan de kroon onzer toeristische gewesten, lijk in de wintermaanden. 
haar bescheiden glans is de weergave van den ltooldschen eenvoud De Nationale Maatsch~:ppij stoort zich niet aan de ellende die 
dezer gouw, eenvoud die in onze lijden bijzonder zijn eigen en in •h·on.jerden •huisi~e:i:innen heerscht. 
diepe bekoring heeft. • Het antwoord dat de heer minister van verkeerswezen me kcmt 

. l!: wil nu besluiten met de vaste overtuiging dat mijn rede bewezen te geven in het Bullctiin der Vragen en Antwoorden, nopens deze 
hee(t hetgeen ik in mijn inleidend woord in vooruitzicht stelde, afdankings- en verplaatsingsstortvloed, bevestigt voer de zooveelste 
namelijk dat mijn tusschenkomst van opbouwenden aard zou zijn. maal de treurige vaststelling : de minister is nul in de ci] fers om der 

Zoo ik me een zekere kritiek geoorloofd heb, heb ik ook lofwaardige N. M. B. S. De Staat mag •he,lpen 'betalen, maar zwijgen moet hij! lit 
verwezenlijkingen aangehaald; en waar veranderingen of verbete- alle geval, niet bevelen] 
ringen te pas kwamen, ook praktische middelen aangeduid. Indien de Nationale Maatschappij inderdaad een ir.,;tellin.g is van 

• Ik heb me enkel door één beweegreden laten leiden : het bevor- O'~~n.15aar nut, da~ •had zij ook aan een gebiedenden plicht te voldoen 
deren van ons nationaal economisch welzijn door het bevorderen met gansch •het Jaar aan haar •personeel werk te verschaffen. 
van het toerisme e11. het vreemde!ingenverkéer; daar dan moeten Door ~e nf-danking van ·het voorloopig personeel moet men stiel­ 
ook de mogelijkheden beantwoorden aan hun noodzakelijkheid en de mannen m hun plaats zetten en worden de effectieven van Iiocfd- en 
verwezenlijkingen aan hun verwachtingen, (Applaus op talrijke stelplaatsen verminderd, met het gevol-g dat •het personeel dat over­ 
katholieke en liberale banken.y tlij ft het werk onmogelijk kan doen; vandaar -bestraffin3 om t,, 

weinig werkvöcrrbrengst. 
De afschaffîngswoede wordt tot ·~et uiterste •foorgedreven : <loer 

de Nationale Maatschappij werd een speciaal •bureau opgericht met 
de zending ivoor de er aan verbonden bedienden, die men ~ versnel­ 
lere :, noemt, overal nog verdere afschaffingen door· te voeren. 
Het is bedroevend na te ga«n hoe door die g versnellers » po.t­ 

sierlij•k uitgeplulsd wordt,. op hoeveel ti'jd een reiskaarr kan gegeven 
worden; hoeveel tijd het in- en. uitstappen van de reizigers duurt; 

De Staat, die de grootste aandeelhouder i,3, heeft, naar mijn mee- hoeveel tijd ~n smeerder noodig heeft om een fakkel aan te steken, 
nlng, de plicht mede een oog in het zeil te houden opdat het beleid de seinladder op li! gaan en het seinlicht te ontsteken; hoeveel tiJ-d' 
er van op een ernstige wijz~ geschiede. een lader noodig •heeft om een collo te laden, dit naar den trein te 

Het is dan ook de algemeerie ver-gadering van .aandeelhou•:lers die brengen en met de kar teru.g te komen; dit alles om, te snuisteren 
teder jaar plaats ·heeft, dit· ingevolge artikel 32 der statuten, welke naar mogelijke en onmogelijke personeelafschaffingen. 't !,; de min- . 
ontlasting geven moet en de· balans, winst- en verliesrekening goed- dere werkman en bediende die hoeft op straat gezet te wor•den? 
keuren, Is het dan niet onaanvaardbaar dat wanneer a'lles in het K­ ô1i < 

De rwee eerste jaren ging 'zulks goed, doch vanaf 1929 werd -er wordt gesteld om het er,fectie,f tot een strikt minimum te herleiden, 
vanwege nandeelhoudera verzet· aangeteekend omuat het beheer een er toch overgegaan wordt tot allerhande 'benoemingèl) van hoogere 
afkeurenswaardige ricbtin,g had aangenomen. ambtenaren, lijk het verleden [aar het ge-val is 11:ewee.st? 

·-Alles,·cin;g echter uitstekend; de ultbatingsuitslagen waren schit- Moe_t het dan niet ,ge_zegd dat juist door het slecht !beleid van de 
terend, want op vier jaren tijd werd een winst geboekt van spoo-rwè_gen thans de noodklok wordt ,geluid onder d~ Ieuze : Hel•p 
1,637,500,000 frank. den s,poorweg redden! 
De economische Inzlnklng ,zou zich echter. ook bij. de Nationale -De flnancleele on,tredderin,g moet nog gezocht worden in ,1-ll.erlet 

M'aatscha._e,pij die11. •Spoorwegen doen ·ge.v.oelen,;.,z.ulks .. moest deze.er a.nde~e. ,va11.t9_e,stao~en. !-,.aat ;i.e 9P,s.~en .9nd·~119el~f.\- , .. , .. · ., , ' 
to~ ·a'lcngttet hebben voorziohtig te 'Zijn· in plaats van .. onbesuisd te· à In de ho~fd-w.~rkplaati;en wer~. werlc onttrokken cm het acn de _ 
lil\-nde-l'en tooals ze nu gedaan heeft :. sommen te nemen om ieder · private .~ndernemingen te geven. . · 
[aar aan 'd.e ambtenaren van rangen ô en Il uit te deelen, onder Herstellingen aan· rljtui,gen die in de herstelllngswerkhulzcu kun­ 
voo~wendiiel dat·hurt loonen te laa,g waren; dit 'noemt men gratifi- nen gedaan worden, wor-den toevertrouwd aan de: privaat-lnstel- 
caties of nog wel extra-vergoedingen. Hngen ;' sommige machienen •bli1ven. oJi,gebrui'kt te roesten staan, · 

Het is een grove missing geweest niet in' te gaan op het verzoek om ·het werk aan de ,pri·vaat-indll'Strie ie k-unnen geven. 
van de aandeelhouders om deze sommen in kas te houden. · De wantoestanden 'bestaan niet van- gisteren; zij bestaan van 

De verwik•kelirt,gen op die vergaderlngerr deden zioh meer· voor in 1933. . . 
wart-neer ieder jaar, vanaf 1931-, de Maatschnppif van' 'Spoorwegen Inderdaad, toen iklwam de electrlficatle onder de lens, en or werd 
met verlies werkte, tot het boekjaar 1937 in,begrep•eil, 822 millioen op de vergadering van aandeelhouders geprotesteerd tegen den 
700,00:J frank. Niettegenstaande 'dit deflciet bleven de uirkeeringen .p.rijs van den stroom -en tegen de aanduiding van een hoofdlnge- 
aan de hnogerbedoelde ambtenaren 'behouden, nieur die een [aarweddewerd toegezegd van 120,000 fran,k per jaar. 

Men roept steeds in dat de binnenscheepvaart en het autovervoer · Er werd niet eens uitgemaakt o-f die hoofdingenleur een 'ernstige 
de spoor-wegen den loef hebben · afgestoken, . studie had. gedaan om den voordeeligsten kost_,pri•js te bepalen. 
t .Het is onbetwistbaar dat deze mededinging nadeelen h<e,ft veroor- Onder meer heeft· IJe Eendracht van 14 September 193.3 er 09 
z aakt, maar er zijn ook andere feiten die in. groote mate daartoe gewezen dat het Syndikaat der electriciteitst.rus_t de bezoldigde studie 
hebben meegeholcen, voor het aanleggen der lijnen en afleidingsstations, alsmede de voor- 

. De Nationale Maatschap,pij heeft van die toestanden misbruik bereiding der oestelllngen ter hand had genomen, en dat langs den 
weten· te maken, en is begonnn met de uitwerking van een her in- anderen kant een speciale kommissle •belast werd met d-~ stud.e 
·ric-htings,p,la:n. betreffende den billijksten prijs voor •den te leveren stroom. 
. Y-c,·~chil'lende maatregelen werden ·getroffen : diensten van kier- Waarom dan nog een hoofdingenieur aangesteld aan !20•,000 frank 
ken werden omgevormd in diensten van aarsgestelden ; verstandige met •het oog op 'besiparin,g? 
wei•kliedsn werden aangeduid om den dienst -van aangestelde te Is het dan toch waar. da.t deze benoeming ge-beurde omdat deze 
verzekeren; onderstationschefs -1• klasse moeten afgeschaft worden hoofdingenieur in de Gas- en Electrlciteltsmaatscheppi} aan den 
én vervangen d·oor 2' klasse, zel,fs worden adjunct-stationschefs kant werd gezet, maar niet om zi,j.n •kennis. inz~k,e het tractievraag­ 
vervangen door toe-zichters over de rangeeringen ; benoemingen stuk? 
werden stopgezet, zooals de regelmatige bevordering ·van treinwaoh- De aandacht werd er Oljl· gevestigd <lat lbii ·het oprichten van een 
ters tot de bediening van hoofdwachter, electriciteitscentrale de stroom 16 centiemen de kilowatt zou gekcsr 
n= inkrlmplnr-en moesten meer en meer doorgevoerd ; daartoe " ­ xx­ _s zelfs indien 'buiten de te leveren 'bew,egkracht van den 

was een geneeskundige dienst een welgekomen middel. trekdienst, de elecjrlsche steoom zou geleverd worden aan andere 
\-h1klieden werden medisch onderzocht, er werd bevonden dat langs d<: li·jn Brussel-Anrwereen gelegen diensten, wat een. winst 

:zi.j niet meer geschikt waren om hun dienst o;p volledlge en ona~ge- obeteekendie van omtrent 300 millioen ,pe,- jaar. 
tire-ken wijzè te vervullen; er werd ·hun voorgesteld voor Btf t. h. · \Vaarom werd zulks niet ·gedaan? 
van ,het loon te werken; 'bij weigerin,g werden ze vroegtijdig gepen, Omdat er in den. àbeheerraad leden zetelden die cr belang bij 
s.onneerd, doch ... zonder vervangen· te worden. hadden dat de stroom dooi de electriciteitstrust geleverd worde! 

De effectieven werden door mekaar gegooid, en zoo komt het .dat Verschillende berekeningen werden destijds door een bevoegde 
bijna niemand meer •thuis hoort in het vak dat ·hij thans moet ·kracht gedaan, en deze heeft uitgemaakt dal de stroom kon geleverd 
b<kiee-d,:m. worden aan 28 centiemen, 20 centiemen, 19.6 centiemen en 18 een- 

ln groote mate werden zij naar den dienst der baan gezonden, tiemen per kilowatt, Waarom dan meer uitgegeven, tegen ·het belang 
war ze niet vertrouwd zi<jn met deze amctsbeelgheden en alzoo een ·van de Nationale Maatsohappîj? 
f,evanr meebrengen voor de veiligheid der reizi-g-ers en ook voor hun Tijdens de algemeene vergadering van aandeelhouders voor het 
eigen velllgheld. boeik;jna·r 1!}35 werd er 'kritiek uitgeoefend over 'het feit dat de 

· Het ,personeel ziet met gnzekerhe\9- de to_ek!J!Il~t in. overeenkomst met de elecUiciteitsmaatscha-ppi1 af•i:esloten den prija 

De heer voorzitter. - Het woord •is· aan· den heer 
j

Le11r-idan. 

De heer l,eu1·Mlan (op het spreckgestoalte). - Me•,rouw, mijne 
fleeren, in •h-et raam van deze •begrooting komt eerst de Nationale 
Maatschappij der Belgische Spoorwegen in aanmerking. 

· Ze werd ingeste·l•j· als zelrstandlge inric•hting door de wet van 
23 Juli 1926. · · · · 
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l>opaakle op 26 centiemen, en dat cr - - oenticcnen lbctuld werd or 
B centiemen per tcilow11tt-uur méér, en dit op een 1ota,1 van 
9,054,748 :J.ilow11tt-uur. 

Een tweede reit, de electrificatie, scheen aanstekelijk te hebben 
aowerkt op menschen wier stiel het is ie « exploiteeren >, 't is te l)c heer ~ridan. - Bij de N. M. B. S. bestaat een college van 
ZCl•&en over-dreven winsten op te (l(rijken. corr-rr.lssarlssen telnst met de q7_[ôô ;­ van 9;;­ ] wat de maat- 

Wij herinneren ens nog zeer levendig dat de pers -het een schan- ] q" 955;y aanbelan,gt. 
d-aal heette dat vreemde produlcten moesten gebruikt worden voor Ik herinner » ­ nog 11eel .goed. dat eens door een aa-ll'dec!,houder. 
de bckl~iing der nieuwe metalen rijtuigen, nlettegenstaande Bel- de vraag werd gesteld or -dit college wel fo ge'Weten kon zeggen, 
gische nijveraars beterkoop waren met even goede grondstoffen. alles juist te hebben bevonden. · 

Meermalen werd ) ­ 8ô99) 6 de metalen rij.tuigen t~ laten vervaar- De vr«ag was doeltreffend! 
eigen 99_ Belgische fabrieken en, 877ô wnt mogelijk was, 99_ "de Reeds in àv- - werd er ,geschreven 69[ alles zon-der q7_[ôô ;­ 
spoórwegwerkhuizen. _ · • ,gebeur<le en dat de Nationale Maatscha.pp~j de rakturen kon ·betalen 

Inderdaad, er werd in den lbe.ginne een lbestelling toevertrouwd en de minister •met gesloten oogen- de kontrakten mocht ondertee­ 
.,an duizend metalen rijtui-gen, maar•- altijd •hct:zelfüe - het winst- 'kenen. · · · 
t,ejag komt steeds op het voor-plan. Er wer-d. 'Vroeger :r.ceds aan t0"4evoe,gd dat ; « door de centrall- 

De directie van Mt materieel kende voor ·het leveren van spring- salie ·van bijna al de nijvorheden die N­ [] 7ê wat .belang hllo~cn in 
veeren een mónopool toe aanéen Fransche flrma ; méér nog : doô: de Nationale Maats-cnllpJ):j van Spoorwegen, a:lJe konkurrentie uitge. 
het aanhoudend verzet vanwe,ge· de Belg'uehe firma's, richtte de schakeld wordt ~- · ' · · · 
Fransche firma een Belgische filiaal cp met een kapitaal van · ly\o·gclijk wisten de 99_6­ ­ ;" 7ù6­ ô] -ni-et jui.st wilt ec .gèbeur\fe, 
200,œo frank, waarvan meer dan de helft ïn handen was van de doch wanneer wij nol}iiiau-ls "een tekst ·on\leen-en aanhet bla4 va'.il 
Aô9_] q" ­ tê{ô» 9p · · hetzelf,:1-e ~yn:likaat, dan moet men zeggen <l~t ~ij [ulst î] s d_aà-r de,içs 

Zoo •brak De Eendracht van 21 September àv- u- een lans ten voor- beheerders, fo,gcvolgè n~tikeoJ.21 der statuten; me~ë ~e~ll\Cf11è!1. an.~. 
deële eener rechtvaardige zaak, wanneer "iij schreef dat de Nationale de v-erga'C!,èringen d'e In •het bélnng van ·de rnaatschappi] .geho~id~rt 
Mántschappi) M- - êô9_Y betaal-de, terwijl aan Belgische firma's worden. · · . ' 
] ;­ q" [] àf f fr■nk 6J­ _6­ 'betaald, z-oodat aldus in één jaar tijd omtrent· Zoo een 599ô van 6­ U­ ) ­ q­ _[ô9;J] ­ ­ ô6­ [ichamen halen ieder 
_l millioen méér •betaald werd, · jaar circa ISO mlllioeu winst _dt 7_U­ z.ieltog-en,;!e nuiafs~~a·pJ>ii ... 
~an alles komt echter een _einde, ook aan dat bevoorrecht stelsel Verleden [àär werden erge bésehuldlglngen geuit die va~w~ 

van monopocl, en alras werd er overgegaan to-t aanbestedingen, met de regeering dienen onderzocht. Wij lezen fö. _hef' •plàd van lre"f · 
als oslolso~ dat, !door een vergi_ssing in het lastenko~ier __ bega~n,-de Natio_n~al Syn•d!kaa_t van 27 Oct~oer 1?38 : . · ,'. ~~l,"',_ .. · 
~anbes!e:lmg aan de Fransche Iirma werd toegekend, t ZIJ een meer- ~ Diezelfde .heeren vierw.-::.zenlij,ken bovendien' ook .n,og on,reqh_t.~, 
dere uitgave van omtrent 500,000 frank. · ··· streeks aanzlènlijke w.insten door de poLit1*• v~n.. luge t:irJe.v.è._~. , .. 

« Hef dient nochtans· ge·zegd », ioo "schreef een syndlkaal blad Hun politiek is dus, ~oq duur mogelilk Je·vi;r-en .. aan ,!i.e iN,atio,n,t!.~ 
waarvan leden zetelden in deli bèheerraad alsmèdë' in het besterrâlg Maatsqhap_pij van Spoorwegen, en. anderziJ4s: haar 4e !a~g~t :l,Tl~ge,, 
eomitë van de Nationale Maatsèhappij, · c dat t] ;_6] <le opfü:·hfin~ lijke [9ôp­ 8­ _ x­ [9t­ _s i> • · · • • • •• , · • • ,. · ,,. 

van. de Nati~oole "Maatsc~:i.-ppi/, ainbte·~aars gevon~en ~ijn die, zicb De politiek, mijne hee_ren, is,o_o,k ­ ­ _ der O.QrZ1'ken,·y;111 " ­ [ iclc~ri:i'" 
bev!nde_nf-e m onzek~re situaties v~or <le verzeke,;o1_ng, van_ ?un toe- D~ leid-ers van de Nationale Maatschappij wistên !te~I g~~a_ ëp;1p[sps 
kom.~t, ll)Ct meer_ kt!nnen onderscheiden or de nauwgezetheid en de U­ 6­ 6­ _ toen zij er i.n ;ùY[­ _ de parlementaire" kontiool uit Ië 
eer!1Jkhe1d nog -~-etzelfde karak!er hebben dan. onder het .~taats- schakelen. Het parlement was hun goed genoeg om vóorde~ligti tee- . 
.-eg1em._ . _ . · .. · . . _ .. : · '.. . . ningen toe te staan die dan ook overdreven wi•llsten nâ:luen. · · · .. :: 
,.:lf~f.~.lijl\t,dat,~e}>,e~teqi,~-~en ;y~~-1.nát~r!~~J .~.n _gr<!qlf~,t9,ffri\·J!!~~~' ·,. Ande°re oóraakerï : ónb-~voègdhé!d·-en: má~1ief 1iàn''~ët'it1lfwbo'r<l~:.'.'• 

­ _ » ëëh voot~e~~u~en_ worä~n. à 9ù ni~~~~chap.P.JJer ,of. ni,t,7ffl>..rs_ ;'110 :lij'khei-d.sg-evoel. · · : ··· · ' · · ·.' · ·. ,,.r,', :,,·,:,:.,, 
8­ ô[9YYJ_) ­ _ ·he-c•ben met de trusts 7y andere, flnanciëele -otg~1!1sme$: Wij weten •weioke. w.a-ar-de aan verklaringen van,· x­ ] [ùùô6­ ô] h dei 

ë P­ 99_x­ ] [­ 6J_) ­ _ zijn, nog enkel ­ ­ _ 6776) ­ K7_­ fortùaliteit ] 577ôK­ ) ­ _ mag u) ­ " ­ q" [ war.den. . ,:: ··.·· , ,: 
om tj~ vormen na te. -Jt,ven. Bi] 11! de onderhandelingen omtrent het. Alles· zou· •in het werk· worden :gesteld omde <bœuinigingen ,tot,· 
afslulten 89_ á_enkoop~_!l -~int ~ steeds moeilij)i:e_r té, worden de het maximum 75 te voeren. · -;· · ·' , , 
rich~liJnen tè 7_6­ ô] q" ­ J6­ _ <lie de ambtenaars volgen of » 7­ [­ _ Indien u­ ô d'o°ehnatige· Y7_[ôô ;­ ,l)estut, hoe· i~ het dan ·mogelij"lé· ·- 
yolgen, (t p69[ de bestellingen betreffende het ·bóuwert 89_ àMj n,ieliwe·m-elàlén · · 

·ri,jtuizen reeds in de maand Juli tl. werdt~n verzonden, dan wan.·­ 
neer de studie der-plans op " ­ [u­ J_6­ van- àë- b nog niet beëind•igd 

. was? .· 
Zekere ,testellingen werden reeds viermaal •gewijzi,gd, andere .. 

:kunnen niet niet uitgevoerd worden en nog andere brengen een mer•: 
'kelijk verlies inede. · 

Ré _U­ ;ê6­ opmerklng-voor-de koninklijke rijtuigen [­ Mechelen. 
· Alles Iaat toe vast te stellen dat wij het met leidets te doen, hebben· 

dle in avereehtsehe orde uitbaten. · 
Bezuinigingen? H5 u K­ ;Y­ wijze? _ . . . . 

· leder jaar wordt er overgegaan· tot afschaffingen- •Vl'.'11 over<wegcn; 
aldus, een overwegwachtster afschaffen. is een •Itesparjng van !5 fr. 
'daags. · , · _ · . · · . 

Ten eiride gèmeen;;cli11ppelijke veilighèid te verzekeren .,.,ord= 
\-e-rwittingsseinen vastgezet, zoodat ~ treinvoerder aan eiken onbe- 
waakten t78­ ôK­ ) stapvoets moet ·r-ijden. · 

Dit 'brêngt per _oliI,,ev,:àakten ovèrwcg een verLies, ll)ede van· 
100 kgr. per siilstand, ptus dè gevaren d•ie er ùJ[ voort.vloei-en. Zio 
t. a. wat de heer verslag~ver over ·hef afschdfen der ovePNegen · 
zeer gevat zègf. Er geschiedt geeri de&elijk nuicht, ' : . . 

De· fieu Leuriálan. _ Neen. Niet gron-dig en noiet doorgedreven N M_oeten_ .~ij dan een oogslag werpen op _wat gebeurt. In de mld- 
tot aan net einde. denw~r~u zen, waar, onder trieer, stof.fen _b~sterrid. voor _twe~.e. 

klasrijtulgen werden samen~epakt en daarna verbrand, wellicht Uit 
spáarza.amheid.? · · · · . 

Bn wat sdhuilt er· achter de leverängen van brons? 
Gewoonlijk wenlen dé •bestellingen toevertrouwd aan een en 

dezelfde firma gelegen te Gent, onderverdeeld ion v·ier groepen. 
Alvorens een levering a-a:ilv-aard werd, -was -het' de gewoonte van 

.dendlrectie-ambtenaar, een pro er vaii zes maandén te 8­ ô) ­ _p 
Van de firma: in kwestie werd ook een- wairbor,g geêischt va-n- 

1 millioen, bedrag dàt te hoog werd •bevonden en door toedoen- van­ 
een ambtenaar gebracht werd op 500,000 ·frank; deze amhtenaar 
zou een hoofd.ingenieur UJ{_p · · · 

De proef was nog niet ten ­ J_6­ ·of het kontrakt, dat ·han<i•~lde 
over de « omvorming van. schroot, brons en wit metaal >, ]\reeg 
uitvoering, en a.Jles werd, ter •beschildcing 1esteid: van de firma. 

De J:ett Marck, 'llliolster van verkeerswezen, ,posterijen, telegrafie, 
telefonie en van ·het nat:onaal fos.tituut voor radio-omroep. - Ik 
8­ ôK9q" [ het, 

»e_ li.eer Yan ll~-t:ke," 8­ ô] ;ù) ) ­ 8­ ô pp u p Dat zijn g-rpve -~sch:ÙJ­ 
ldigingen. 

De .hècr Leueldan, ~ Zeer grevé, mijnheer <de verslaggever, ­ _ 
» J{_ bed-oélin,g ïs zoodanig veel stof op te jágen dat er zoü klaar'­ 
iheid •;iange,btncht .wor-deri tengèvo1ge van deze vranke tussche1i·- · 
~mst. · · · · · 

De heer Van Hecke. - Wnt mij ·betreft, -d'l!.nk ik dat die •beschul­ 
idigingen n.iet' •oerusttn. op ernstige gegevens, 

D3 hett Leuricl1Ut: - Mijnheer :.de verslaggeaver, .u moogt nfot 
'tooruitloopeo op het-ondenl>Ck! Ik wenscb ·uit den grond 'Van mij,n 
fi art dat, tien-gevolge van deze· aantijgingen èt een flink, onbeperkt 
en onpartijdig onderzoek zou gesc)lieden, zoodat -gij thans, moet 
!Wachten met uw gevolgtrekkingen tot de ,toesluiten van-dit onderzoek 
tullen ~ekend zijn. 

Ik treed. o-p als beschuldiger. 

Do lt.~ Vim lleeke. - Het onderzoek werd ,ingesteld. 

Do ,heer Marck, minister van verkeerswezen, ,poster,ij-en, teleg,rafie, 
telefonie en van het nationaal instituut voor radio-omroep. - 
Beschuldi-gingen van dien aar-cl. wer-den mij overgemaakt door ~n 
tlepaa-lde vereeniaing. Ik heb gevraaed dat mij naam, datum en feiten ., 
'Zouden worden aan_geduid ·opdat ik een onderzoek z·ou kun,nen 
instellC'II. U be,grijpt dat ·het niet opgaat mij een onderzoek te vra­ 
•en op ,:roitd van v.a,ge beschuldigingen. Ik kan toèh niet overgna11 
tot ondervra-ging van de 60,000 leden van het personeel va•n de 
maat<'chappij wanneer mij g·cen ,prec:;ese feiten worden aàl1'gehaa-ld. 

»~ heer Leuridan. - Mijnheer de mlnister, voor clk"van de all.n­ 
aehaalde reilen zal 'Ile volledige aanwijzing eesch.ieden. Dat alles 
Jal u overha.ndi&d. !'Worden. · 
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ln plaats van nu waarde voor waarde te leveren, vroeg de rirm:s 
20 t. h. meer, wat op S,000 kilogram een deficiet voor de Nationale 
Mlatschapllij cctcekende van circa 12'5,0!J0 frank, het verschil dat 
ontstond tusschen dm verkoopprijs koper en den koopprijs schroot 
diende in gek! bijgelegd. 

Daarover scheen niet de minste contrôle te •be~•tnan; nog erger, 
er werd op een bepaalden tijd ,gevraagd of die bestellingen gekon­ 
trolcerd werden; het b'eek dus duldelijk, door dezen ons tanen twij­ 
!el, dat er iets n'et in den haak was, wat 'begrijpeoJi.jkerwijze tusschen 
tll·,~e ambtenaren -gereg:'id werd. 

De dienst van 'financiën was plots de meening töegedaan dat er 
diende overgegaan tot aanbestedingen. 

Aldus, werd in den loop der maand October 1938 een aanbeste­ 
ding gedaan van schroot, koper en brons, waaraa•n de Gentsehe 
firma deel nam, en nog een konkureerendc firma. 

Niettegenstaande de tweede 40 frank per ton Jager stond, werd 
de helft toegezegd nan de Gentsche firma, d~ andere helft aan de 
mededingende, met één woord, alles kwam tereoht bij denzelfden 
t,.eheerder, daar ·hij beheerder was van 'belde firma's. 

Is het soms niet waar dat onian~s nog een aanbestedirsg werd• 
uitgeschreven voor liet leveren van brons, koper en zuiver lood en 
dat een schelkundlge ontleding het geleverde waar -afkeurde; dat 
tweemaal een tegenonderzoek werd gevergd, en dat, nadat de afkeu­ 
ring werd bekrachtigd, dé firma een boete opliep van 40,000 frank? 

Is het waar dat ~e :ifgekeurd·e waar nadien toch verd geleverd 
en de boete niet beta:ild? 

l6 er contrôle? Als inen nagaat dat een •inspecteur· met een [aar­ 
wedde van 54,000 frank onregelmatigheden kon ,plegen in machines­ 
aankoop, en dat hij n11 de openbare aanklacltt van ... een aandeel. 
hou-der wer-d afgezet? · 

Een werltma,n mag, zonder vergoeding, .zelfs geen landrbouwer 
helpen, maar een ambtenaar was 'het toegelaten nog een twint.igtal 
andere posten te bezetten. 

Is dat niet een echte warboel bij de E•poorwegen? 
De zieltogende maatschappij roept nu : « Man,ne·n ·van ·het spoor, 

allen aan het tou·w 1 ( 
Tijdens een Jezin·g te Antwerpen :heeft de heer directeur-generaal 

ondèr meer gezegd : 
c Door de verge.lijking van de twee wijzen van beheer, Staat en 

.Nationale MaatscJlap·pii, zullen wi-j bewLjzen dat de wetgev.er in 
l92f) wiji; h.1!1!;1elde toen hij zijn vertrouwen. stelde in, een Indus­ 
tr,ièéle exploitatie van het spoorwegnet. ( 

Dlt vertrouwen werd beschaamd door die ambtenaren wellte een 
t:rofiteursrol hebben. gespeeld. Daarmee, ik leg er nadruk o,p, bren-g 
Ik hulde aa,n al de ambtenaren die steeds In eer en geweten de 
ma-atsciha·ppij :en het gemeene 'best ,hebben gedl-end. De sch·urftige 
achapen z,ij,n ook voor hen een vervelende lastpost. Zij moeten'ons 
.bljs,pringen om de wiJnpotterij en de verkeerde praktijk-:m te ont. 
dekken en nit te roeien. 

Het-tdl:ort dat .d•e Nationale- Maatschappij maakte op ·het reizi­ 
gersverkeer, of .400 millioen, werd ingewonr:en op het personeel vol­ 
gens een mededeeling van het Bulletiin van den Pubticiteitsdlenst. 
dd. 15 Juli [[(J] p p 

Het personeel. werd reeds verminderd met 24,402 eenheden. 
De Nationale· Maatschappij verliest per da•g 1,000,000 frank of 

het brood van 20,000 werklieden per dag. · 
Mij-nheer de minister, ik ben er van overtuigd dat .gij zelf de 

-tocs.tanden. begrijpt die thans aan bedoelde maatschappi] .heer~hen. 
De heer versla.ggever zegt het a.Js volgt : 

« Zooals wif er In onze voorgaande ver~.lagen op w•ezen, werden 
de kostprijzen in de mate van het mogelijke verminderd, d·ank zij 
een betere benuttiging \'3n personeel en materieel. Van dien kant, 
heeft de Nationale Mnatsohappij soms -zetrs de redelijke grenzen 
overschreden, want zij heeft haar rationalisatie- en besparlngs­ 
maatregelen zoover gedreven, dat protes·1 werd uitgelokt vanwege 
-haar werklieden, de verbruikers en de bezitters van grond langs de · 
si:oofbaa·n. De Nationale Ma·atschappij is er aldus toegekomen de 
getalsterkte van haar werklieden te herleiden tot de noodwendig­ 
hed:n van hel verkeer, dank zij de in-voering van een ze-er lenige 
methode van aanwerving, gest-eun•d OJ> de invoering van tijdelljke 
werkkrachten, Deze methode ·,levert n'ets dan voordeel op voor de 
Nationale Maat!l:,ha,ppij, doeh het is te betreuren dat dit slechts 
,geschiedt ten nadeele van de economische veiligheid der werk­ 
krachten. ( 

Gij zult 'best er van overtuigd zijn .dat ~et niet schitterend is met 
het fina·ncieel beleid, en. ik durf dart ook op u rekenen- opdat .gi:j 
zot::lt overgaan tot ,het opricht-en van een parlementaire onder­ 
:zoe!,s~o,;nanissie om daarover een grondig e11- onpartijdig ond~rzoek 
fo te stellen. Die <helpt betalen mag toch hel-pen. zoeken •naar de 
,ge••'1'kte 'middelen om het fal,liet te ontgaan. 
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De Staat, die de grootste aandeelhouder is, moet het recht hebben 
toezicht uit te oefenen en wanneer wij ons herlnncren dat er wer4' 
gezegd dat ook de spoorwegmaatschappl] een glazen huis moet zijn, 
dan me-enen wij dat de beruchte geldmuur rond een aanzienlijk de-:1 
van dit glazen huls het gezicht verspert. 
Hoeft ,het er bijgevoeg,:!, om mijn betoog over deze mantschappiJ 

te sluiten, dat wat de toepassing van de w~t op net gebruik der 
talen aangaat, er nog zeer veel niet in orde is? Wij erkennen d• 
krachtdadige houding van minister Marck op velerlei gebied, ill 
deze kwestie, doch overal vind,t men n'Og Vlaamschonkundige nmcte­ 
naren die met het publiek of met Vlaamsc-h personeel in aanrakil)g 
komen, maar d.ie voor hun overtredingen van ,:le taalwet ni-et ,t-estra.ft 
worden. Ze zijn op 'hun plaats niet meer in Vlaanderen! Het wordt 
hoog ti•jd dat passende maatregelen worden getroffen om àhieraan 
eens en voorgoed te verhelpen .. 

Wij verwachten zeer kraohtdadige maatregelen vanwege den 1heer 
mi-nis ter van verkeerswezen; die troop i~. gewettigd, id:ewijl •hi,j re,ds 
kranig en dcortastend is opgetreden, Dankbaar -kijken wij naar zijl!\ 
werk In de stations : de volledige vervlaamschlng van 111le 
ops~-hrHten. · 
Het tweede deel van mijn beschouwingen ;bevat enkele punten 

betreffende het zeewezen, en vooreerst het lo,"i,we,zen te Oostende .• 
Bij de ,besprek·ing der vorige teg·rooting kloeg ik de stel•elmatige 
ov.ertreding aan van de taalwet door den Waa!sohen directeur van 
het loodswezen aldaar. De heer minister ·hedt to!:n belooN de zau: 
ln regel te brengen. Hoever staan wij .11u? Nel zoover als toen. 
Ik zei toen dat er aanhoudend vertaald werd. 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrrfle, 
telefonie en van ,het nationaal •instituut voor radio-omroep. - Gij 
vergist u. 

De heer I.euriclan-. - El' wordt nog voort vertaald ... 
Deze directeur spreekt Fransch en schrijft Fransch; de beambten 

moeten zich maar behelpen ... en vertalen. 
Staat deze heer boven den minister? 
Overigens, wanneer er noodgedwongen in 't Nederlandsch gehan­ 

deld wordt, dat gaat het er ellendig toe : men moest hem b.v, een 
onderzoek hooren voeren in zulke brabbeltaal, Is het te verwonderen 
dat de gekste besluiten (!e vrucht zijn van zulk bestuur? Onlangs 
.nog werd een beambte zwaar gestraft, om daarna zijn straf quasi 
geheel te zien intrekken, een ander werd eerst vrij van fc;iut geoor- · 
deeld en tenslotte toch zwaar gestraft. Ligt zulks niet aan gebrek­ 
kige taalkennis, dan is hel onrechtvaardigheld of geinis aan oordeel. 

Het gaat zoover dat deze aan hoogerhand beschermende heer 
- een ander uitleg is. niet mogelijk - Vlaamscbe ambtenaren durft 
klelneeren,' uitschelden en zelfs bij de borst gtijpen, en dat dezen 
zlch dat moeten laten wegvalleri'. Een .onder,zoèk is dringend nood­ 
zakelijk. Spreek ik onwaarheid, er is een plaats buiten d-it parle­ 
ment waar de aangeklaagde me rekenschap kan vragen. 

Misschien weet de minister dat alles niet, doch .. dat '1ij een ernstig 
onderzoek Instelle ter plaatse, én als hef personeel durft spreken, 
zal hij zonderlinge dingen vernemen. 

Hoelang moet-dat no11 duren? Hoelang zou een Waalsçh minister 
zulken toestand laten duren, in de onmogelijke veronderstelling dat 
er ergens een gelijksoortig· Vlaamsch ambtenaar rondliep? 

Men zal ons verwijten aan persoonlijkheden te doen. Wij hebben 
niets tegen den persoon ln kwestie, doch tegen den ambtenaar. Een 
taalwet is niet gemaakt om toe te passen nadat alle overtreders uit 
onkunde zullenzijn uitgestorven, en de goede wil vaardig geworden 
is over den laats:te·moedwillige, - dan hoeft er geen wet meer, - 
maar wel om onmiddelliik te worden nageleefd, op stralle van tucht­ 
maatregelen. Die zijn er nu, indien er vroeger geen voorzien waren. 
(Circ.ulalre dd. 5 Juli 1938 van den eerste-mlnister.) 

« Men kan geen directeur van het Waalscb loodswezen in -de 
Ardennen benoemen >, zei een Kamerlid. Jammer dat deze uitblin­ 
ker in de logica er niet bij was, toen de voorgangers van M. Marck, 
ondanks de wet en het protest, middel vonden om Vlaams,chonkun­ 
dige directeurs en ingenieurs in Vlaamsche 'besturen aan te St-ellen, 

In afwachting. dat het gebruikelijk « onderzoék naar de feiten 
door het achtbaar lid voorgebracht ( afgeloopen. zijn, zou de heer 
minister stante pede wiHen zeggen of bij ja dan neen alle Fransch­ 
talige administratie verboden heeft in zijn Vlaamsche diensten, en 
welke strafmaatregelen hij zal toepassen op den ambtenaar die dit 
verbod aan zijn zolen lapt? Onze Vlaamsche Staatsbedienden 
beginnen het een treurige komedie te vinden. 

De beer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie, 
telefonie en van het nationaal instituut v.oor radio-omroep. - Mac 
ik u zeggen dat het dossier van dien ambtenaar op dit oogenblila 
vóór mij ligt? Het bewijst dat er geen kwestie is dat de hooge! 
overheid zich niet over hem zou uitspreken, wel integendeel, 

De heer Le-uridan. - Dat klinkt bemoedigend voor de toekomst. 
ô1 
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Ik wil u, om mijn vraae te vcrrechtvaardiecn, het volccndc no: 
doen opmerken : dat het aanwerven van beroepskoks een vcrbetc 
rinc en tevens een nieuwichcid was, steeds de meeste voldoenin1 
gevende aan den dienst, wat noc temeer de noodzakelijkheid -doe 

De llcer Leariclan. - Dank u wel, heer minister. uitschijnen er een vast kader van te vormen. 
Er waren hier onlangs verbaasde uitroepingen wan-neer onze De roeiers : Aan de roeiers van Oostende werd een dienstrc1elin1 

achtbare collega de heer Van Glabbekc. een uitval had betreffende toege5taan die alcche:lc voldoening car; eenzelfde recclinc dring 
de miskende zeelieden oudstrijders.. Hij had nochtans overschot slch ook op voor de roeiers van Zeebruue, alwaac zij op vier en 
van celljk. Wij bedoelen namelijk de zeelieden die in hachelijke twintic uren twintic tot twee ~n twintic uren cereceld staan in de 
omstandigheden aanacmonsterd werden in oorlogltlijd op vracht- bsot voor het beloodscn van schepen. 
schepen die vaarden tusschen de Vlaamsche kust en Enceland or Het l>eheer van zeewezen zeet, dat het niet mogelijk is daaraar 
Amerika. Zij blijven noc altijd verstoken van de luttele ·voordeelen gevolg re geven. 
die wij in de bloedgrachten hebben verdiend. Dit is een wraakroe• Het ·beheer heeft niet willen inzien dat zulks zoowcl in het belan] 
pende onrcchtvaardi&heid, want hun oorlo&sd.ieMI -wn. ruim zoo is van het leidende als van het llilvoerend personeel . 
zwaar en zoo gevaarlijk als de onze. Ze zijn. echter niff talrijk, niet Bij do loodsen iloen. zich oot sommice toestanden voor die nie 
machtig, én daarom vreest de Staat ze niet. Wij klqen hier opnieuw onverlet moeen. cekten worden. 
dit onrècht aan, met klem en met hartstocht, want 't is een ldlande• Onder meer· hebben wij het tcwerbtellea van de tlearblind◄
lijk .eri:uim jeeens die achterultceltelde oudstrijders, oorloes- loodsen en ander personeel van den loodsendienst. 
wrakken zooai. wij, Ook hun weduwen zijn even bekla,e111,- Kleurblinde rivierloodsen d~n dlC· en nachtdien1t, terwijl. zee, 
waardig, ja, nog ercer, in hun verlatenheid. Dat onrecht duurt- nu loodsen, zich in denzelfden teestand bevindende, slcc:hts bij ·dag, 
reeci. •11téér d1n twinti& jaar! Het .kan niet verjaren, dat weet gij. iie"'t masen •er~•ren. .. 
. De departellienten van la111»wrdedi&in1 CJl. financib moeten -deze Waarom een ·dercelijk oncleracheicl· eenialkt ·wordt i• niet be1rij, 
rechtYaardi&e vraaa oplONen. Moeten, zee ik! pelijk? · 

Héer miniltcr, het is nu mijn bedoelin& u ln ·kemli• •• stellien In de benoemincèn van de loocben, tleboore~d_e to.t den zeedienst 
met allerlei wantdestllldcn die aedert seruimen tijd ia het beheer van· den oenen kan_t, en ·bchoorende. tot ~':1 r1Y1erd1e~st Jane! ~en 
van zeewèzen hcerscben. · anderen kant, lbeataat cr ook een -ver~chll 1ft dezen zm dat r1v;er• 
Zonder een\ge voorar«aande beoordeeline. zal ik dan ook .de fci- hulplcod1en onmidde~ijk bij, het openvillen van een plaals, .. zel~s 

ten aanhalen 111 enkele. maanden dienst, tot loods bevorderd· worden, terw11l dit 
• . . . • . . . het aeval niet is met de bulploodsen va!l den zeedienst. 

· Vooreerst wil ik uw aandacht vesti.een op ·het .feit dat in de maand Een geijkte meenin-& is dan ook wel deze· die dikwerf. door het 
Maart 1936 een examen plaats had tot he! toeken~en van een ·plaats, beheer wordt cebruikt : dat benoemincen cedaan worden naarge• 
.van -~etclma~er-ambachtsba~• 'Waaraan. vier k~nd1daten deelnamen. Jane de· noodwendi&hedcn van den dienst. 

Drie kapd1daten lukten niet en de ~1erde, die met wcllukken- het Hel valt ook voor dat bij gebrek aan rivier.loodsen, de zeeloodsen 
examen afleg~e, werd· van de aanst_elhnc tot_ dit ambt verstoir,en en die op zee bemand zijn dikw-ijls te. Vlissincen doorvaren naar >­ ô« 
er werd een !1•et-gesla~gde ln lunche gcst~ld, zond◄;r dat deze even- neuzen om aldaar vervangen te worden door ·een· Gentsche lood• 
wel tot op dit O?genbhk van· een benocmme· voorzien werd, _zoodat die het .schip naar' Antwe-rpen ·moet loodsen. Soms ook moeten de 
tecen •lie ~bruiken ln, de meestrcchthcbbende, met name Verhelst, locdsen die te Vlissingen beurt hebben, een binnenkomende• hulp• 
de plaats nret bekleedt. loods venan,gen om het S.S: naar Tetneuzen· te loodsen,.-en aldaar 

Hef .is een openbaar ceheim -dat het zeewezen een Nededandsch dan weer door een Gentsche loods vervangen te '.11'11rden~ · · 
~tuur is_; .11iette~cnstaandè werd het hoogervernoemd examen aan N:ettecenataande de bijzondere z.ware· taak daardoor- noc ver­ 
drie kll.nd1~~ten ln het Fransch afgenomen, omdat zij Vlaamsch- zwaard wor.dt, zien 4e loodsen zich ~rplicht de terUgrci1, die mental 
onkund1~ z1Jn. . . . per pro,i'and-boot eeschiedt; zelf te bekostleen. 
Moest •het zeewezen een twee~lice dlenst zijn, dan zou het- nog Is het dan niet logisch dat. deze kc:,sten zolldèn· ·tèrqbctaald 

een vercischte zijn, in,evolce de wet op het gebl'uili: der talen in worden? · · 
tintuurszaken, dat de 'IP'aatsche kandidaten aan een Nederlandsche Het beheer van. zèewczen ontwijkt -zulks, en is ·de meeninc toe- 
proef zouden ·onde,:wprpen worden; nièts van· dit·:alles. gedaan .dat bedoelde vercoedin&-all~n moet<tietaallf wor-dèn aan do 

.Derhalve verzoek ik den heer. minister daadwerl:elijk tllSS(:hen leodsen die te Vlisaincen .. wonèn, omdat de~ .ceen forfaitaire ver­ 
te komen opdat in deze aangelegenheid een rechtvaardige beslis- goedin& V09r reis- en verblijfskoslcil bekomen; de anderen hebben 
sine· zou cenomen worden. · echter ceen recht op eenice schad_e_loosstcllin& voor bedoelde reizen. 
Wat. nu de andere tateeorieën betreft : ~e loodsen beklacen zich .iitscelijks óYè! -het feit dat no& iecn 

. . · tegtn wer.d ,1em·aak-t 0met .de doot het bem:ht van 25 Maart '1937 
De « voors lagers ( van het zeewezen, om ·den aar.d hunner werk- . aaneekondi&de opleidinc ·van loodsen vQOr de haven -~•n Oostende, 

-zaamhcden, zouden moeten beschikken over een zeildoek-pak. Dienaancaande .zou het aancenaam zijn te mocen vernemen, 
Het -beheer -erkent zulb, -doch is van oordeel dat het toekennen w.a!lrom ceen gevolg· gegeven .went aan de dqor de verschillende 

•r van niet toecelaten is tot nieuwe reeksen van acenten, en Jtet lcodsen. ccdane aanvrqen .om.de haven. va.n Oostende aan te leeren? 
111otiveert .. zijn houdinc met te ze11en dat de c voorslaanders ( in Wurom de- zes .Scheldeli!ondloùdsen die ·reeds meer dan een jaar 
best-ie l>eschikken-over een zeildoek werltschort. .deze haven aanloerden, totnoctoe niet •ffnancen wrden 'door 

· De·:tcincevcrs, 'belul' met meerendeels staande dienaten, ,kunnen · andere foodsen, wanneet ·de <>pleklinc slechts ffn. :jut moest-duren? 
maar n·iet bekomen dat dezen zouden beschouwd worden ~Is dus- Waarom de zeelieden tijdens hun biunenbeart van vier dagen 
4anie, en daarmee beslist het beheer ,eenv.oudie dit werk als zittend· · ._.,rden opcerocpen, terwijl'. de zes. loodaen. waarvan. sprake nooit 
te bclchou'(en. · opgeroepen wor.den, tijdens hun .·tiendaq~be binnenbeurt, en 11.ooit 
i>e-...oorloapiceil:ob-beklacen-ct ~ch over·nooit·cen verlof in ëën-: 1~11':schepen moeten buitenbrcnacn tot aan. de Wudelaar o.r tot 

-maal voor den-duur van zes of ac.M dacen te .kunnen nemen. Vhss1ngen? 
Ze doen Immers elf dqen zeedienst en werken &emiddeld elf uren . Het ware da!l o~k !ftCCr dan cewenscht d,-1 zou pvercec~an worden 

4ertig minutên per dag. In. veraoedinc daarvan aenieten zij tijdens tot ~t 't'Ormen l'•.n -zes. OostendSC!": loodsen, !DCt, b11vo~rbeel~, 
4e bin~nbeurt vier dagen rust; de overice twee dacen van de-.<e leerhncen te gebruiken d1! onder le1d1n1 zouden staan nn de .dne 
•binnenbeurt moeten ccbruikt ·worden om de loodsboot waarop zij oude en ervaren loodaen die nu nog den dienst. van de. haven _.bel~n 
thuisbooren .te voorzien van het proviand dat gedurende elf dagen verzclteren. . . . . . 
zeebeurt zal. noodig .zijn met het sevolc dat zij nooit over een, ·cere- St~ dezelfde meemnc ·vaQ liet -beheer : we11eren de 1nnchhn: 
acid verlof kunnen beschikken. van den dienst te veranderen die in voeae is, omdat de l)uidice het 

Het ipreeltt van zelf dat hier een onrechtvaardiee toest!lnd -best beantwoordt aan de·bch111teli van .bel -bestuur en van de haven 
bataat · nn -Oostende! .• 

• .. . · .. . . Wat ê· de loodsbriefjes betreft, bestaan ,er ook moeilijkheden. 
Betrokkenen z11n op bestuurh1k. ceb1ed inderdaad slecht bedeeld, Het uit&aandè loodabri◄:rje kan ,techta op het laatste oocenblik: 

w_ant hun val~.ceen vute be~oenune te beurt, z_oodat het voor hen behoorlijk in,in11ld ·worden en den zeeloods teruueceven. 
111tgcsloten bhJft -~- deel uit te maken _van hef vaste kader, ~n ze Nil ilet -cebeurt vaak dat, wanneer de boot reeds lancnij -het schip 
dan ook verstoken blijven- van rechten die aan een vasten bediende op den loods· ligt te wachten deze laatste nas niet in bezit i• van 
toec~~~nd wordcn. . .. -zijn -tiridje, en zulks wegen; talrijke cevallen· en omatandi-sheden 

B1lh1k ware het toch ce-:~ dat• dezer:i zouden ,eh1k&estcld waarvoor het loodscnpcrsoneel niet fftlntw.oordelijt kan autcld 
wcze.n met etc tndere kateaoneen van werkheden. worden. · · 

Doch het beheer is dicnaancaande een andere meening toegedaan Menie kapitein verlaat de brui om 2ich te bod 1e ·begev~n en 
en voert. aan ~•t zij niet kunnen eereculariseerd worden, omdat zij vergeet aldus het briefje in te vullen. 
eenvoud11 burlen het vut kader zijn aangeworven. De lcods •blijft op zijn post·omdat ·tot l)et laatst 1oe moet .ult-g,:;zien 

.Het ware dan ook 'Wenschelijk dat aan deu koks de mogelijkheid · ,•orden. of gem11iœuvreerd·; ·op. die. 111anier .tomi hij er ·echter -niet 
aou wrleend worden om lfeel uit. te maken van het vast person~I. toe zijn briefje in handen. te ltriJcen. 

De •eer Marc:lc, minister van verkeerswezen, posterijen, tele­ 
arafie, telefonie en van het nation«al instituut voor radio-omroep. - 
Ik zal de wet toepasten. 
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Nadien meet de loods cr dan zetr voor zorgen <lai ·het vergeten bemannen, wat tcch logischerwijze als levensgevaarlijk werk dient 
briefje terecht komt en moet hij daarvoor een groot deel van het beschouwd te worden, ook voor het personeel dat in de boot heeft 
hem karia: toebedeeld verblijf aan wal besteden. plaats genomen. 

Hier dringt zlch de wensch op dat het kantoor te Vlissingen, Het zou maar redelijk zijn, dat, anngczlcn de schipper verant- 
onmiddellijk door den loods op de hoogte gebracht, er zou mede wcordellik is voor de goede uitvoering van den dienst, het hem zou 
belast worden de ontbrekende loodsbriefjes aan de rederijen of haar vrij staan in bijzondere omstandigheden het adv.es in te winnen 
vertegenwoordigers terug te elschen. van het personeel dat aan boord van het schip is, om na te gaan of 

Het beheer oordeelt hierover dat het zorgen voor den Joodsbricf de loodsdienst ni dan niet in zekere wecromslnndighcden heefr 
d<' cenige administratieve beslommering van den loods is, en ... méér {;t:St~akt le wor?en. . 
aandacht wordt er niet a■n geschonken. ~1eromtrcnt 1s de mecnmg van het bestuur Y.an ~ecwl'zen dat de 

Laat ons enkele andere feilen beschouwen. schipper maar te oordeelcn heeft over de mogelijkheid tr bemannen, 
Voor het bemannen van de schepen te Oostende werd in beginsel Do loods~." aan bo?rd van den afhaal.~Otl•~r, hebb!n ~ok vastge- 

een motorboot ter beschikking gesteld van de matrozen-roeiers. steld dat ZIJ onder eigen verantwcordelijkheld en uit eigen bewe- 
Dc praktijk heeft echter bewezen dat deze boot binst langen tijd ging bij midd.el yan een ·koopvaardijschip varen om hun locdsstatlen 

voor andere doeleinden wordt aangewend, zooals voor de marine- 1~ vervoegen, dienaangaande bestaat geen dagorder- welk-e dan ook: 
scheel, sch.etcefeningen, en zoo meer, zoodat er weinig gelegen- met ka!1 toegepast wo~den. .. . 
heid is om de boot te gebruiken aan dat werk waarover hij in feite En hier moet ik onrnlddellijk volgend concreet geval voorleggen : 
bestemd is. De loodsen Vendels, Vanhoutte, Vermeire en Derljcke vroegen 

De matrozen-roeiers van, Oostende vragen dat -de boot op een eens aa!1 den schi~per, terwijl zij .aa!1 boord van _den aîhaalkotter 
bestendigê wijze ter beschikking van den loodsdienst zou blijven, waren, 10 afwach_t_mg van naar Vhssmgen te 'kunnen ter.u~keere_n, 
want wanneer zij de roeiboot moeten gebruiken bestaat er telkens ?' ;e !11ochten blijven om met den tender mec te varen die reeds 
kans van kapseizen bij het langszij komen van de sleepboot c Zee- in t zicht was. . 
leeuw>. De vraag werd niet afwijzend beantwoord, zoodat zij de meening 

Do \.ra~g van het person~c! is dan ook meer dan gegrond, terneer- waren ._!oegedaan dat zulk~. werd to-egestaan! en ze. vaa_rde~ -'!'ce. 
dat het 'hier menschcnlevens betreft. - . Nadien echter werden ZIJ bestraft voor dienstwelgering ; dit was 
· In afwachting dat een maatregel van blijvenden aard genomen een wederrechterlijke straf. · 
vcrdt, spreekt het van zelf, -zulks volgens het zeewezen d:it de Hier werd een 011'1'echtV11ardige maatregel getroffen, en de belang- 
loodsdienst' toch moet voortgaan met de middelen waa~over er hebbenden zijn. nog niet in eere hersteld. 
beschikt wordt: ·Er bestaan ook vrijwillige redders, en het valt vaak voor dat zij het 

·wat nu aingaat de te betalen reiskosten : er is een offici~I mon>cfcJi,n,g <beriC'l1t ontva~gen_~at zij uit :'1en dienst oilt-sl2gen, zijn, 
tarief. da.t de door den reeder of de makelaars te betalen reis- zonder evenwel een schriftelijke vcrklarmg ·te ontvangen. 
kosten bepaalt, wanneer zeeloodsen, voor het uitoefenen van hun Meent de heer minister niet dat het bestuur 'bij de aan,werving 
'!lienst, ,zich naar de cenc. of andere haven m.oeten beceven; zulks. van betrokkenen ver:plichtingen ·op zkh ·heeft -genomen waa·rvan 
:v~rand'ert volgens den af te ·1egaen- afst1111,d. · het personeel zelf on wetend is, en dat dit personeel derhalve in 

Dit tarief w:as _or is .niets. anders dan een forfaitaire vastgestelde kennis zou dienen er van gestekt te word~n? . . 
vi::rgoeding, W!lardoor de door de k!odsen gedane reiskosten werden Het werk dat dcor de redders wordt uitgevoerd wordt we1111« 
terugbetaald. . naar waarde g_eschat. . 
ln. 1937, .op. 1,1 December, verscheen ~n bevel. over de reis- en Ik herinner mij nog goeo..1· dat op- 29 September 1935, •b:ij de red- 

qponlhoadskésten waardoor werd medeg,cdecld dat wijzigingen wer- dlngspcglngen ol!I het per_son~el _ ~an de Fransche sleepbtrot 
den gebracht voor de toekenninc van bedoelde onkosten v.oor Neder- Yser en een {ankl.chter Lutetia uit Duinkerke te redden, de redders 
jandsche· havens. door d·en heer minister werden gehrk.gewenscht. 
· Do bri~-fjes meesten alsdan onder de ineldi~g c Trav.cÙing expen- Algemce·n werd gedaocM · dat zij in aanmerking zouden komen 
ses> · het opsch1•ift dr.agen c and dctention money> en. de· briefjes• voor een eereteeken, 
.laartoe in omloop moesten •binnengeleverd wor~n,- · Groot was bun verwonder in& te. moeten vaststellen dat alhoe, 

Zonderling mag het .genoem4 worden, het onderscheid. dat wel door het ,b,ebe~r el'ltend -wer,,:1 dat de red-dinge.n in ulterst moei­ 
E.emaakt wordt. in_ de toepassing v.an het tarief naar- gelang· bel gaat lijk':. omstandigheden plaats· gr_ep~!I, e~ geen. sprli•ke. -w.as van. •het 
over. verplaatsingen naar Belgische, Fransche,. Engelscbc of• Duit- toekennen van een eereteeken, omdat er.geen.'bijzonde.re.'bewijze1' 
sche havens, eenerzijda, en Ncd-erlandsche havens, anderzijds. van. moed en :r.e,fopof!eriilg aai! den. dag ·moesten ge!egod worden. · 

Voor de eerste havens komt de door het tarief voorziene ver- OpvaJle,Dd· is het -onderS()heid· .dat gemaakt word-t, wanneer » ­ àà 
goeding- inlec.raal den. lood$ ten .. g_oede, -terwijl dez:eHde-vergoeding: ,~ag~at. dat redders van. 'Ile rc.ldingshoot Marie/lal FOch -die d,re~ 
veer een Yerplaatsing nllftr een Nedetla·ndscbe haven· in ,-twee enge- hni:en van d~ O06tendse~e. boot .J>;,lliete, in -den. mist -,ereil· -hebl,eyr 

· ltjkë· dèelcn• verdeeld wordt1 t. t. z. het minst belàngr1jkste voor ·den . door. de Belg1schec regeer1ng met .het eereteelten werden verect'd, 
loods en het grootste -gUeelte voor de remise-kas. Wat de werkvoorwa-ard·en betreft, is er tot n11: toe geen sprùe 
.Stelt de locds vast dat ·het toegekende. gedeelte onYoldoende Is,' v~n verbetering t~ te breng_en •~n het materiaal. Zo!> ,heeft- inOn te­ 

dan moet deze allerhande bewijsstukken - inleveren om· de ged:ine N1tu,,,poort het buitenzetten en -btn~nhalcn van de nd<lingsbootea. · 
onkosten, -trein, hotel e. a. te vcrrechtv11ardicen. Gezegde bewerkingen met deze- boot·, die on1c,eer 6,000 kilo- 
M. de mi~istcr, gij zult gelieven te erkennen dat derielijk eon- gram weeet, g!scilied~n bi,j -middel van.een tandwiel en- vragen. een 

,tr.olemiddel· overáre,-en iS; temeer dat -het niet gaat om verrccht- . groote krachtsinspanning vanwege het persone<i-1 .. 
vaardigini te geven· over uit de schatkist voorkomende gelden, ·maar Wanneer nu ner personeel ·vraagt een· kleinen electrischee- motor 
oYer een door rceders en makelaars te betalen vergoeding die- des- te bekomen dan 1s •het •bestuur van oordeel .dat -de uit te. voeren 
tijds werd vastgesteld'! 'bewerkingen geenszin~ de. ge.7.omlheid ·der' mJnsqlJanen in gevur 

De· vergoeding voor reilkosten is niet voldoende om zich op peil :kan -brengen. io honden tegenover de vreemde loodsen in vreemde -havens. Ncchtans, ~ijnhcer de minister, kan der-gelijke tOC$1and Jn de 
D0 vreemde loodsen gaan !)aar eerate-raag hotels. De Belgisch-: winterma:111den nad~eli'ge cevolgen- hebben, d'aar alsdan bel perao­ 

loodsen kunnen ziclt dit niet ·veroorlooven met hun · karig reisgeld·. neel .bloot staat .aan allerhande ziekten door het reit dat zit bez.wect­ 
·Daarmede komt het -prestige van den Belgischen loodsdienst in en met natte ltleedcren moeten doorwerken. 

e~n slecht daglicht; · Do door het personeel- -&evraagde- verbetering is zoowel in -het 
·Wanneer wij dan een vergelijking ·make_n met de levensduurte in· belang van den -dienst· als in hc:t belang vsll het personeel tot· bevór­ 

de Bel1lsche, ·Franscbe, Duitsche. en Engelache havens;- kan nlets - ,dcrini; van de cezonc$-hcid .. -Niette1en1taande het billijke d·er vraa1, 
ingeroepen worden om den· cetroffen maatrccel te rechtvàardi:cn. wi,tdt 1:een voldoening aeschonken. 
W:U ook. de beweegredenen moaen zijn die hef bestuur cr toe · Het valt ook meermalen voor dat de loodsen dienen opgeroepen 

&en-oopt ·hebben deraelijkea maatr-cieJ'. te treffen, was het -een zaak. te worden. 
die door de toen benoemde paritaire commissie moest -beslist wor- De m!ltrozcn-roeiers van Oostt-ndc--die -zulks ·doen, moeten -omwille 
den; .aldus aan het personeel de aelc&enheid -biedende zijn bezware11 van den dienst, gebruik: maken yan hun rijwiel, daar de loodHa 
n_asr voren te brcn::en. ever gan1ch de stad verspreid wonen. 
.. He~ bestuu~ antwöordt' ats· volgt· : in ·beginsel- mogen de verg~. Het bea!u11r .is van oordeel dat aan -betrokkenen aeen dien1trij- 

éltugen alechls de werkelijke uitgaven der belan&hebbenden dekken .. wielen ter ·beschikking moeten cesteld worden. 
fü;tieen door de reederij erboven aan het zeewezen betaald Het -zou maar betamen dat daarvoor een ver1oeding toegcten..t 

~or-:it, komt ten goede aan het bestuur van het J.Cewezen, om dit re Y(orde. 
i•VCl'fmcn voor 4e- afwezicheid van den loods, wat nadien· uit loa- Om te ahliten over d·it !b<:hecr, 001 een kort woord over de ·hu• 
ë;t­ _ welwillenclheidamaatregel in de remiae-ku gestort wordt. ·stellin1en. 
\'fot na -de sch;ppcra betreft; wil ik zenen dat dezen werkzaam te De loodaboot n' 10 werd herbaaldelljk herstekl, ea dit als &eTOI& 

Oostende totnoatoc wrolicht zijn Alt achepea bij slecht weder ·te vlll het ceweldic slinecren bij slecht weder. 
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Het ware dus gepast tot de over-han! van die loodsboot te doen 
overgaan, zoodanig dat haar in de vaart brengen met de zomer­ 
maanden samenvalt, zcoals doorgaans met de reserveschepen 
geschiedt . 

Deze handelwijze zou het voordeel aanbieden allerhande ontijdige 
herstelünge» van de rceibooten te vermijden en zou tevens aan het 
personeel do zekerheid verschaffen dat het steeds vertrouwen kan 
op het te hunner dienst zijnde materiaal . 

En nu ­ _Y­ ;­ opmerkingen van meer plnats-elijken, aard. Enkele 
woorden eerst over >het treinverkeer in West-Vlnani:leren, vooral 
.Poperlnge, Ieper, Veurne, Dlkmuide en Nieuwpoort. ln het ver­ 
C­ 6­ _ zijn wij dik,w-ijls gedwongen geweest ;hier zeer schamper te 
7_6­ ô;{{_­ _ 69[u West-'Vlannderen nis. proefterrein, wordt gecrulkt 
om aan de National-e Maatschappij van Spoorwegen, [7­ te laten te 
cndervlnden op welke plaats z_ij het meest doeltreffend het verkeer 
kan onttakelen en ontredderen. 
Er was ons enkele weken geleden weer een, zeer ,bed,enkelijk 

,gerucht ter 7qô­ gekomen betreffende de tN_UJq" [­ _ van de Natio­ 
nale Maatsc>happij. Wij gelooven dat door een doelmati·ge tusschen­ 
koms.t van de verlegen woordi,gers· uit die streek het gevaar op dezen 
-oogenblik x­ UK7ô­ _ is, en dat 6­ maatsohap·pij wellicht verzak-en, 
zal aan het onzalig opzet van de afschaffing, wijziging en onttake­ 
ling der lijnen ô7_67» -Ieperç-'Roeselare, Diksmuide, Kortemark, 
Veurne, . · · 

P­ heer M11rck, minister 89ù verkeerswezen, 57] [­ ôJ{­ _s tc~egrafle, 
telefonie en van ner nntlonaal instituut voor radio-omroep. - Laat 
mij u zeggen dat ik in deze z aak zoo ver gegaan •b•en· a·ls lk kon, nl. 
dat ik de klachten van dé vertegenwccrdlgers van die streek aan de 

. Nationale Maat.sch.ap·pij. hel> overgemaakt, 

The heer Leueidan. - Dat Is slechts een magere troost . 

Do heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegraâe, 
telefoni·e en van het nationaal instituut voor radio-omroep. - Ik 
zeg wat ik gedaan heb en ik voeg er bij, te uwer Inllchtlng, dat ij( 
tot op heden de besljss-in,g van de maatschappij nog' niet ontvangen 
" ­ xp 

D1: heer I.euride.n. - Laat ons, dus hopen dat de drukking die _gij 
2.11.lt ultoefenen 67­ ;[ô­ êê­ _6 genoeg zal wezen. om •hel gevaar af te, 
. weren. 
In zake de ,beh;rnde!ing van ,het 5­ ô] 7_­ ­ ; komen ons van uit 

dien ,hoek van het land geen 'blijde nieuwsmaren toe. Het is werke­ 
lijk al ie bar hoe met de belangen van het personeel wordt omge­ 
sprongen, zij •die 'Ïn· ·hun ·verren uithoek zoo ver verwilderd zitten 

, van ~e koesterende zcrn van " ­ [ middenbeheer. hier te Brussel ! 
ù lcz-ing. geven, mijnheer de minister, van al de Y;9q" [­ _s van de 

menigvuldige gerronde .t,,ezwaren d.ie dooi' de · getroffen kleine 
.beani:bten en werklieden worderi geuit, het zou melodeemattsch klin­ 
ken, En nochtans, zou •het •beantwoorden a·an de wer,kelijkheid. Ik 
:wil er u hier aleehts een enkel staaltje van voorlezen - ik kan. 
-rtelijk aan den lust niet weerstaan. Het is ongeveer de toestand 
••n ·al de treinwachters, die door dit en-kei voorbeeld wordt geschetst. 

Een treinwachter verklaart : 
« t,k k-wam bij ''t spoor, toen nog Belgische Staat, in, Jun,i 1923, 

· dus biJM zestien jaar gelC'.den. 
( Vóór den -oorlog werden de wachters, 'lia zes à zeven [aar dlenst, 

dien•t<loende hoofdwachter benoemd, en na elf jaar werden U­ · 
i)oo·tdwachter benoemd ·bij koninklijk besluit. .(De dd. hoofdwach­ 
ters vormen een soort vlottend gedeelte en worden volgens de nood­ 
wèn-d-ig_hcden van· 6­ _ dienst naar andere ] [9_65;99[] ­ _ 78­ ô) ­ ­ 
plaatst.) Maar tegen dat ze vroeger hoofd-wachter bij koni,nklijk 
,besluit werden, wa.ten ze al lang terug Inhun streek of in een stand­ 
:Plaats naar eigen keus en x;­ 8­ _ er tot ze stierven. Pù] voor Iemand 
<Ile jong (19 jaar) binnen .k,wam en op een be'hoorHjken ouderdom 
,(ZS jaar) trouwde, een ideale toestand. Welnu, ten gevolge van de. 
,gedurige in-krimpingen van -het kader, •blijven de. benoemingen uit. 
en staan we zelfs nog op het punt als treinwacllter af,ge11<:haft te 
worden (deficitaire lijnen) en met onzen " ù;6J) ­ _ grud op den dool 
te 8;J­ ) ­ _s Had ik, ,b. v. het geluk gehad v:j,f en twintig jaar vroe­ 
,ge1' op de werel,d te komen, dan zou ik nooit gesukkeld hebben, 
p » 99ô nu zal ik-er alles van weten! 

( lk trouwde. op bijna: 30-jari,gen leeîtljd (dus niet te jong) en had 
tien jaar dienst; 1î11 heb ·ik bijna zestien jaar dienst, vier kinderen 
~n een vijfde 77 Y7» ] [s Hel kan •best gebeuren dat ik als wachter te 
X ... afgeschaft wordtèn w.eg moet. Verhuizen? 1-k zette een ­ J) ­ _ huis 
11it schrik voor een devaluat.ie, en verhuizen als wachter om mis­ 
schien toekomend [aar als dd. hoofdwachter nogmaals wegge­ 
tzonden te worden! Wil aan den heer minister of den heer Ru lot, 
llirecteur •. generaal, vragen een woonwagen ('n afged'en·de puHoman­ 
irac is wel), te onzer beEchikking te 6tellen? Maar alle ·aekheid 

op een stekje, ·stel u in onze plaats, Het •is niet omdat we in 1928 
door de zeer volksgeainde socialisten aan de « Société nationale 
(Société Générale) ( verkocht werden, dat wij ophouden wensch 10 
zijn. 

( Bij de 'benoeming van wachter op hoofdwachter ·krijgt men een 
jaar promotie, wat nu al sedert vijl' jan·r moest ,gebeur-d zijn en, 
waarvan ons reeds mager traitementje voo·rt gespeend blijft. ( Het 
zijn driejaarlijksche opslagen vnn 1,200 frank die we krijgen.) D,us 
we worden op den hoop toe nop; bestolen. Hoe noemt de Catechismus 
eok weer « achterhouding van 't loon der werklleden P » 
Mijne heeren, men kan er om glimlachen, maar. dat is een pijnlijk, 

schrijnend vraagsuk. Ik had ·hier, was de ti-jd die me uitgemeten is 
ni-et 'beperkt, no.g stof om u over den toestand van het benaceellgd 
5­ ô] 7_­ ­ ; · van West-Vlaanderen gedurende uren •bezi-g te houden. 
Wat cr in Adinkerke, Komen, Izegem, Kortrijk, N'euwpoort, Oostende, 
Poperinge en Veurne gebeurde en voort ,gesc:hiedt, dat gaat waarlijk 
de .gezonde rede te buiten! Overdreven arbejdsuren, onmogelijk werk, 
ongezonde inrichtingen, onbegrijpelijke afschaffin:gen. Kortrijk heet 
men een koncentratiekampl 

Do heer Marck, minister van, verkeerswezen, ;iosteri,jen, telegrafie, 
telefonie en van het nationaal instituut 89_ voor radlo-omroep. - 
U K­ ­ [ tocht dat ik daar-over niet mag eeslissen. 

De heer Leurldan. - · [ beken dat gij de meest machtelooze per­ 
soon zijt die aan de tbestuurstafel van 6­ _ raad van de Nationale 
Maatscha·p,plj zit. Maar wat hier door dit ,personeel, s,p:-jts zijn. toe­ 
·wi·jding en zijn verdiensten gedurende een geheel leven, :wordt 
geleden, gaat toch alle beschrijving te boven. . 

Ik' zal zoo v,rij-'zijn nu een zanting te doen uit de reeks feiten en 
toestanden die mij ter oore kwamen. Zi,hier· nee het· gesteld Is :in 
de. plaatsen welke ik daareven opsomde : 

Adinkerke. - Het meerendeel ·der agenten wordt twaalfuren op 
voet gehouden, zoodat het -famHièleven te nlet gedaan wordt. De 
onderstatlonschefs werden 9ê) ­ ] q" 9êôp Kaartjes-uitreikers moeten 
helpen in den treindienst, waardoor te in <le onmo,g-elijk'hei~ gesteld 
worden. hun gesc,hri-ften te doen. Ze doen het ná <itensttij.l of ie'hu:•. 
Onder voorwendsel der aanschrijvlng oefent <le stationschef ä,ruk• 
king uit opdat de bedienden in :het boek der- overuren U7ù6­ _ ver­ 
melden dat ze. van alle vergelding alliien·. Irt totaa!: werd het eUèi;- 
'tief met· negen eert-heden verminderd. : - .. ; ; 
· Ondanks dat ë,r voorlpo,pig' t•wee boventallig ,geste,lde a~~h't'.éi?'~1èl­ 
,pen; in afwachting hunner daadwerkelijke overplaatslng, .worien er, 
ook in het goederenbureel, overuren &e;prc~teerd. Wanneer de over­ 
plaatsingen zullen doorgevoerd z\jjl, zal, o. a., -bediende dienst zes 
minstens twaal:f, •ja vi,j:ftieil uur moeten w.er!<:en, Ter illustratie : 
Men nam de seinen weg. Wanneer een goederentrein aankomt van 
lijn 76, moet een werkman thans eerst de barreet dichtdraaien, dan 
ongeveer Mf Ó meter tegemoet foopen, een rood handseln door een 
groen vervangen, den trein lat-en voorbi-jrijden, terug het rood. haitd• 
sein plaatsen, de 250 meter teru·g afleg,gen en eindelij-k de barreel 
weer openen. Men zter van- hier or de voonbi'jgangers o,pg~rui-md 
staan te wachten ! • · 

Komen, ~ De onderstatlonschets werden a·fgeschaft. Dè stations­ 
chef (die in den. wertceli-jokèil zin van ·het woord ônder zi'indaa•k 
gebogert gaat) beeft volgende plaatsen onder zijn toeziçht : Komen, 
Houtem, Hollebeke, Komen-Godshuis, Mai-Cornet, Waa,~en, A7_[­ 
Rouge, Le Touq-uet, Ploegsteert, West-Nieµwiœrke en. Neer.Waasten. 
Komen is tevens 'grensstation· en aldus zeer belangri•jk. De bediende 
belast met de. stukken van den reizigersdienst alsook de tolagent 
doen maandelijks een veertigta! overuren. 
ln de aanhoorigheid Houtem, waar talr1j,ke ik·ruisingen, ook 'van 

relzlgerstrelnen, .geschieden, zulten alle. seinen wegcenomen wor­ 
den. Het personeel, dat vroeger reeds, ~ikwi.j.ls. niet meer wist waar 
zijn hoofd stond, wordt van zijn haltecihcf 'beroofd, 

Izegem. - Station een stad -bedienenifo met drukke nlivcrheld, 
De bedienden moeten ter:zelfdérti,jd kaarties uitreiken, naar de 
treinen gaan en tusschenkomen in den dienst der bewegin.g. Afachaf­ 
fingen werden per telegram opgelegd, zonder dat de toestand ter 
plaatse onder-zocht' werd. P­ afzenders klagen over den [J{6 we!·ke 
•h-un l:M:diende-n in het station met wachten moeten verliezen. De 
orde en de netheid in de Jo-'ulen kan niet meer onderhouden 'worden, 
alhoewel " ­ [ 'hier een pas onlangs ) ­ x7ùK6 station geldt. 

Kortrijk. · - Dit station lljkt voor- het oogenl}lik op een concen­ 
tratlekamp, A•f.gesc1hafte agenten, bedlenden ·en werklieden stroo­ 
men van alle kanten toe. z­ moeten ech·ter benuttigd worden tot 
het verléenen van verlof, zoodat het da,geli-jksch aanwezîg perscneet 
tot een minimum herleid is. Danrbl] komt dat door de benuttiging 
deeer agenten van elders aangeland en niet voldoende met de plaat­ 
selijke omstandigheden vertrouwd, dagelijks ontelbare » [] U­ _6J_u­ _ 
geschieden. Wat ·moet men ervan denken wanneer men in een 
statlon van der.gelijke •belangrijk-heid niet eens regelmatige personee's­ 
uitbreidingen kan bekomen, -wanneèr men ~iet noodzakeli·jk oordeelt 
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en mea dsardoor aleens verplicht wordt coocheltoerea met de dienst­ 
ta"t>el uit te &teken'? Het personeel, solidair tecenover elkander, 
"Verdoezelt en veNwij,ct de onregelmati(heden - aanvaardt ze~fs 
cinrccehnatige dienstverplichtin-cen - ten einde ttr■ntwoordelijke 
collega's ceen stralfen o.p den :hals te schuiven. 

Regelmatig worden verzendin&en door 01t1:escliookle wertclcrachten 
•erkee·rd cetaden en in tecenoveriestelde riC'htingen bevorderd. Der­ 
celijke onregelmatigheden worden aan net beheer niet gemeld (alhoe, 
wel zulks ,bevolen is), weeral om straffen le vermijden, welke toch 
een gevel& ·zijn van de onberedeneerde arschaf!ingen. Het publiek 
echter, hetwelk van -beschadigingen, vertragingen en mis-zen-di1'.gcn 
-liet slachtoffer is, verlaat meer en meer het spoor. ln Brussel schijnt 
men echter de oorzaak niet te kennen, 
. Nu is er in het vormiit&station te Kortrij.k ook no& een c slaap­ 
•tal •• bestemd voor het ·overnachten, van het treinpersoneel (hoofd­ 
-wachters, wachters, machlnisten en stokers), welke door -hun dienst 
tot uitsla-pen verplicht z;jn. Talrijke diensten zijn n.l. zoo ger~el<i 
dat het . .personeel 's avonds. zijn standplaats niet teruc kan bereiken. 
Wijl dit een «evol.! is van de dienstre1:elinc zelf, zor-gt_ de Nationale 
Maalsch«ppij voor slaapgelqenheid en rie-hl er een lokaal VOOf' in. 

De slaapplaats van Kortrijk is een juweeltje van modernisme! Een 
bezoek van «eheel het ministèrie van volksgezondnei>J is mllr dan 
overwaard! Het :,3 een uitd11ir.g aan alle 'bestaande klinieken en hos­ 
pitalen! Ik ge!oo[ zelfs niet dat er één Belcisch «evan« zoo ellemlig 
-ingericht is. Vuil? Neen. De boel is vergrond en er is geen kuischen 
,mi;er aan. Waarom d'.e· slaspzaal n.et teruoht is over geh:el :n-et •:a.n:I? 
Omdat, uit eigen eergierigheid, geen enkele der agenten •welke e, 
moeten Icceeren met -hqisgcnooten or kennissen durft spreken over 

· het.akelig hot· waarin men gestopt wordt. 
De slaapplaats is ,gelegen te mid•.ien van Kortrijk-Vonning. Een 

groot dee! ,van den nacht worden er in de onmlddellljkè buurt treinen 
ge~or,m4 .. •Oit- zal .u wel voldoende Inlichten. Achteraan het gebouw 
is de staltd-plaatl.l der locomotieven e11 '.t is een waar genot te mogen 
lui~teren naar het gesis <lezer waar.val\ men de stoom aflaat, Ar en 
tee hoeri iJ:ieµ, dan nog cndertussehen :ioo een schril flulttoontje dat 

· <!cor .merg .. en been zindert:. . , · . 
· · Ais men ·btnrierikomt 'iièeft het den indruk dat de Iuchtververschlng 
~IJk~! ,iiesç-fiièq~Aóo~. 't. openeJl . «:n. weer dÎchtsla,q der buitendeur. 
P.e _9.al!),ie_rv.!oer is zwart .uitgeslagen. Vol,gt de moderne waschinr.lch­ 
t_i~g. ~ .. wascJiJ>akken hebl\>~n veel weg v,-!l .een zinken trog die als. 
l).el! .karu cô_s1àp wentelen. Warm én kou•.i water wordt van den atelier. 
langs rood-koperen buizen nai!f. ~~ ·";ak~eq,&&;!~i~,)~t.~- .\)Qk.~,ep .b;:d­ 
~nrii,.1Jti11i. : é{p bad eµ drie etor_t·b;den. Het .bad is voot,i:ehoud'~n· aan 

· ~~n ç.li~f: d'afeiier_. De _h<ioldwa.~jlte~s, wachters, ma,c'Jiii)isten -èn sto- _!cers· ni_cg_e1:(\!e 'stortbaden gc-pruiken. · .. ..' : . ' , · 
'. ~'v,er-JiepillC? Die. ta.rt a)lè •be.schrijyipg ! T.waalf. kamers of.slieten 
r~çtitlö! p­ p_ evenveel.lin)s. va.n. .'Clen trap. Ze zijn van elkaar gescheiden 

. door jj~ere11 .platen en afceslotèn met een ijze.:en deur; dit .. oin .alle 
âen,~tt te .m!iden. 't.Schilnt 4:u:'.t-is om .dè beestjes te·, wereri; in elk 
eevál is 't een jde11a,l middel om telkens .a'.G et: iemand .zijn cel 
b.etrnt' ,wakk'er cemaakt' 'te worden. Oj,pervlakti: : ,zo!)wat ôu] 7 op 
2~5().: Geh~l dé inboedel bestaat ait· een veraltdl\s~ôel, een bou,~n 

. 'piat .. (s'tijl trancheepassel'êll~i. dat 'Cliènst do.et als voettap.ijt,. _è_e~ 
nachttafeltje (iets p11ilts, dwergenformaat!), met natu\irfij'lt een w;ic)l­ 
emmer in email,' en daar er geen loopend water is en e·r · ar_>ders · &een 
beschikt wordt,· is" 1f boeltje áYerliodii, De_ ·w«ter~ot kan nergens 
ge-botc·eo en·geurt' en fleurt uit vier en twintig kamers dóot de slaap- 
6bti. 'heen: De vensters ilio,gen nièt open' : 's zomers voor ·de mugi~n 
en 's winters voor de koude. Centrale vetwar-rrilng is· er natuurlijk 
,iok niet. Eèn gietifzeren· kachel, ·mode(<" Et~t belge·>, wordt door 
·tren man dle de s!'aperidè :igenten komt w-akter maken geregeld, gekc­ 
•têrd en opgevuld, en dat zéolets gerucht maakt, 't kan nu eenmäal 
niet anders en 't is dwaas zich daaraan· te storen! · 

Het riekt er niet, •het stinkt er van urinezuur- en slechte adems ! 
Men wordt et· inis!tlijt van' en men moet eerst een heelen tijd binnen 
~ijn ·voor mi!"n eraan -werit. Daar de .slleten langs boven open zijn, 
voldoet één lamp voor geheel-" de sl11ai,zaal, -die <!an over <le a~chei­ 
!iiin&en heen, schittert in de oogen van de rustende lbedhmden en 
·'t slapen-belet. · 

Hët bed. .of wat er voor dienst doet is < hors concours ( h 1 "'75 
J.ang op' 0•60' tot 0--75 'breed. Drie matrassen, zegge drie, en men is 
nog gebroken als men. ops.taat. Ze werden .sinds mensc<hen,geheu,:;-en 

. niet meer -geslagen noch hervuld. Men beweert dat er floc.on insteekt, 
·maar ik houd <Haan dat het losgewri;ngen koorden zijn met kaoopen! 
De pijr.-banken (dienstdoende •be:dden) zij!l zoo ho_og dat moest men 
't ongeluk hebben. bij 't zich omdna:en niet om-zic-htig genoeg te zijn 
en .gezien de beperkte 'breedte er uit te rollen, men_ stclii& mei. een 
s:he:!eltreiak v_an den tegelvloer. zou epgenomer; worden. De dekkjn,z? 
Voo~oeeldig! Katoenen d~ikens zegt men, m~ar 't_ zijn juist brui- 
:g~~leur'lle aardappe-lzp.kken! . . . 
.. Wanl)eer men zien in dergelij~ ll)e,d ter r-uste legt, dan iteef,t alles 
i:eel wee -van een- gatafalk, dienst eerste ·klas,, :waarvan 't pelde r. tot 
-aan den. gromt reikt en de koude langs onder opstijgt en u de lenden 
aait. In.dien.. men 4it wi:l vermijden moet men zich .inwilclcclen als 
ë_ mucnmie,. m_et tr :zomors een :handd_1>ek rond •hef JIQ~N lildraaid -, 

voor de muccen, die, ::ooals 'l>!kend, welig tieren in de Leievlakto. 
Stof voor jalouzies· voor de vensters i.s waarschijnlijk te duur! E11: 
als men na de rusturen het ·bed verlaat, lijr.tt dit op een echten 
« montagne russe ,, daar de geknoopte koorden bij het wentelen en 
keeren samenguehoven zijn eu verdwenen van de 11!aai~n waar de 
:z,waarste lichaamscedeelten steunen. Voegt daar.bij dat een persoon 
van 1"'70 onmogeliik kan uitgestrekt liuen zonder met de voeten 
door den rug 'VIO 't eerste communiekan~je5t,edje terecht te komen. 
Ter vervol'ledi&ing : welke beweging of h~ndeling een der vertoe­ 
vende mannen ook moge uitvoeren, hetzij •het hoesten or nleeen 
weze, hetzij het grollen ot rontcm is, hetzij het wateren weze dat 
't spettert of nog 't late-n -vliegen van een vermuft geurtje ~at 
'.t klinkt, 't vindt alles zijn weer-galm door de geheele slaapzaal . .En 
opdat we 't niet vergeten zouden, de la~en• ·kunnen gemak-kelijit 
gelbr,ui<kt worden voor :zeildoek, zoo zaoht en soa))e'! ziin u! 
Wanneer men zich beklaagt in 't ltlachted.>oE!'.<, -wordt men een­ 

voudig met strar bedreicd en viflden de veran....,oordelijke heeren 
dat al-les normaal Is. · 

Mensohen met ondervinding 'beweren dat de slaapzaal van Koet­ 
ri:jlt vergeleken •bij die 'Van Aalst, Zot-tegem en Oudenaarde, nog js 
als een ri,jtuig ,puHma.n eerste klu tegenover een derddl'lasri'i,tuir 
·ty.p-e Mechelen-Brussel 183.5. 

Nieuw-poort. - Was vcorheen station derde klasse. T-han,, vierde 
·klasse, met een statlonschef die reeds voor de derde maal verplaatst 
werd in «n ·jaar tijds. Hij hee[t de twee stations van Nieuwpoort 
onder zi-jn beheer, is verantwoordelijk voor den treindienst o~ de 
gevlclnaliseerde 'baan enkel spoor naar Diksmu!de, •beert tolentrepôt 
te Nieuwipoort; alsmede htt eevorderen van aaJJ'bevolen zendingen 
'Viscih. · De aan.gestelde betreurt den vooroorlogschen tijd wanneer 
men « slechts dertien uur ,per dag hpefde te werken >, 
Oosten-de. - De statlonscheî van Oostende-Kaai viel- verleden jaar 

in ongenade en werd ambtsb«lve om dienstredenen overgeplaatst, 
daar het station het •hoofd niet kon bieden aan de· overmaat van 
't werk, dan wanneer het beheer hem het gevraagde personeel wei• 
gerde. 

Het - 'statlon Oostende-Stad werd a,fgescha.ft, ·wat, volgens de . 
Stallllaard van 22:November 1~38,·35,000,ooo--rran,k-zal kosten. Hoe­ 
veel ·agenten zou men· er niet kunnen 'behouden -ht-bben· alleen reeds 
met de intresten van \:lie 35 millioen? Voorloopi-g komt er thans een 
bediende van Oostende-Kaai -biljetten uitreiken. Het gebeurt echter 
Clat deze. -derr ·-koristen weg nemende, v6ól' -de -geopende• bru~ moet 
blljven •'stáan. GeluldtiA; · dan voot dé· rèi'zigérs· wanneer· er' Mg 
iemand zich hunner herinnert en ze binnen de omheinin,g v:iti 'het 
station -loodst, waar •het trein,personee·I hen van -vervoerbewi·j11:~n 
vóorziet. 
PoJ)etingc.' - De a,fsch'arfingscommi&&ie ori-tnam et· tien agenten, 

- Dit lbrengt mee dat verschillende bedienden in <!eh 'VCr16o:pen • 1i-jd 
tien tot twaalf uur arbeidden pèr dag, wat :i:e niet ·te ,t;oc,k dur-rden 
.stellen, ee11er.zi.jds uit slaalsche vrees te,gen()vC!r het beheer, ander­ 
zijds uit. ech;rik bij een mogelijk: ondenoek <!oor •het ~rbei~stoe:zicht 
\Zelf nog op den hoop toe gestraft te .wor~:11 VIN!C 0'\'.ertredinàel} der 
achturenwet. De .stati(lJ!SChet, di~ als verant..9ordeli·jlte dienJtletder 
geen aanspr~aJt·tan •en op_ een acl)turen<la1, w~rltte er regelmat,ig 
twaalf tot vijftien uur, CA oMe~de daar1>ij n<,>g a·l .z.ijn -rustdag~n Ill>• 
Een dergelijte wert'lnetl!ode Is dan oQlc Jtiet ;i:011der n1deeligeo 
invl-0ed op.zijn -gezondheidstoestand geóleven. 
Ten gevol,ge van een klacht van 't pèrsóne·et werd- een on<ierzoek 

ingesteld. Leider van dit onderzoek· was een Vlaamschonkultdice 
hoogere rul\C'tionnaris, waarnij ten aridére, naar· 't schiint, reed• 
vooro1i stond dat er in geep g~v•I ml>Cht, teru11ek!)p1en- worden op 
.ie beslissing het effectief van een. dergelijk 11etal te vermiltder~n, 
ten eindè te;voorkomen dat er 01>k in een ander station kl~cilten 
zouden geapperd worden. Verdient ooit. eveneens in - á:mmerking 
genomen te wol'de!l ·het ,baanvak Mieele-Haz~lirC1uck, wa!lr on·la.lJg• 
een trein in ·nood ,bleer tusschen de atations_ Hazebrouctt en· Caeatre. 
Enkel het station Godcwaersv.eide was om dil ·uÛ:r nög· open (ijians 
ook n:et meer) op san$ch de lijn. De hoofdwachter mocht een half• 
uur te.·voet tra-wen, dan den statiolliichef van Caestre gàan .~oe- 

,_ ken, en :kon eindelijk. telefoonverbiódin& met' Poperinge verkrij,gen. 
:Een locomotief werd opgestuurd,. t>leef echter .te A'bêele staai1, wau 
niemand op dienst was, tot, eindelijk een to)beJm;bte. het in ·de. gaten 
kreeg.en den bediende uit .-zij~ :bed ging· kloppen._ . 
• Veu(ne.- ~ Station waar men reeds sinds- jaren werkt. met een 
tekort aan pemoneel. De stationschef speelt regelmatig kruier en 
lader, versleurt en versjouwt kisten en zakken en zit 's avortds vele 
uren zijn ,gescbriften effen te trekken. De bedieltden doen allen 
.zor.der uitzondering overuren, komen c-p hun rustdacen naar het 
stati1>11 wer-~en, neme_n werk m~e naar· buis, waaraan ze. tot zelfs hun 
huis&en.ooten, vrouw en 'kin:.ieren, doen medehelpen, ja, gun zelfs 
zoo ver in ilun slaafsche onderworpe11heid. dat ze verlof aanvragen 
o·m een nrvanger te hel:l'llen_die het lor.pende werk kan doen om zelr 
in de gelegenheid te zijn het açhterstalllge af te handelen! 
Ziedaar een t>loemlezin& uit d~ .Jrfüulaties van het spvorwec­ 

pcnoneel in be.t ce-zeiende W•t-Vlaa.ltdere11. Lijkt het niet cca 
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hcc.fd~tuk uit een ,.:oek over S!~er!ë cf cvar Cayenne? Ik heep n:3. 
a1;aals \:iat mijn onthulllngen zullen on:lerzoek en 1:ctcrn:,; aan­ 
brengen. 

Nu een woord gewijd aan de zeevlsscheri], 
De vlsscherl] ver-keert in een zeer netellgen toestand. Ik zal me 

l>ep~rken tot het stellen 89_ een vraagje : Mijnheer de minister, :s 
do gemengde commissie, die door u met de mcewerkin-g van drle 
andere departementen werd aangesteld ten einde het vraagstuk van 
de garnalenvisschcrij HNA te lossen, is die commissie haar zoeten 
dood gestorven P 

Ik heb, in het begin dat de commissie gesticht was, het genoegen 
.gehad uitnoodigingen bij de ,vleet tot •1ergaderingen te ontvangen, 
maar ik zou- niet kunnen verzekeren dat nadien, sedert jaar en dag,. 
deze commissie nog vergaderde. 
Wilt gij haar weerom tot het leven· terugroepen? 

. Ik wil ook uw aandacht vestigen op het volgende punt : het 
onrecht dat tegenover de Y9_6J69[­ _ Vlaamsche ambtenaars in de 

, Algemeene Spaar- en. Lijfrentekas schijnt straks te zullen bedreven 
·worden. 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie; 
telefonie en van het nationaal instituut -voor radio-omroep. - De 
Algemeene Spaar- en Lijfrentekas is niet de P. T. T. Daar heb ik 
niets te zeggen. 

De heer Leu(idan. - Ik meen dat u nlettemin wel bij dat orga­ 
nisme kunt tusschenkomen. 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie, 
telefonie en van het nationaal· instituut voor radio-omroep. - Neen, 
mijn collega van financiën. 

De heer Leurldan. - "Ik rraak gebruik van deze gelegenheid om 
iu het openbaar te [ô9q" [­ _ te 877ôY7» ­ _ dat het voorspelde euvel 
zou geschieden, · 
Men heeft in de V!aamschc pers doen uitkomen dat de Fransch­ 

gezinde bazen van. de· Algemeenè Spaar- en Lijfrerltekas het inzicht 
koesteren een reeks benoemingen door te drijven, die regelt echt 'n 
t[­ ) ­ _] [­ ;;J_) staan met de rechten van de Vlaamsche gemeenschap : 
V.laamsche ambtenaren in . verhouding. met het aantal Waalsche. 
Men zegt, en de bladen bevestigen, dat die benoemingen ~Ó() goed 
als vast staan, alhoewel -die benoemingen stdjdig zij11 t» ­ [ 6­ _ 
geest en t6­ letter van de bestuurl_ijke taal~etien: · . _ : ·, , .•. : ,. ·· 

·(k· hoop daf deze waarschuwlng, eens gegeven, zal vaJ.sfäln ()~ 
het gevaar· 110g te bezweren. · . · . . . 

Het N. 1. R., dat wel tot uw bevoegdheid behoort, mijnheer de 
minister, en waarvan de verwtkkehngeo u zeker e/1 vast. eenige 
haren zullen ontroofd' hebben (gelach), dat veel-beruchte Zst àp R. 
zal ik met een paar woorden gedenken. · · 

Als ik de fratsen .va;~ het N. 1. R. aanraak, .dan weet ge, wel, 
mijnheèr de minister, wat ik bedoel. Ik heb het ) ­ » ù_[ pp de stelsel­ 
matige, ondragelijke en lompe meestermäkerij die door den beheer­ 
raad 99_ den dag gelegd wordt jegens. 6­ _ Vlaamsch-Natlcnalen 
Radio-Omroep, « Vlanara ( p De toestand is p99_ 6­ _ heer minister 
van verkeerswezen niet 'Onbekend. De plagerijen alle'rhande die wij, 
jaar C_ jaar uit, » 7­ [­ _ aanklagen en waarvan gg &;9_9ô9p ( het 
slachtoffer is, staan vóór den geest van iedereen, . 

Ik vraag wat 1111 eigenlijk de juiste uitgebreidheid is van de 
minlsterteete macht te diea opzichte. ' • 

Ja, ik weet dat gij in de beslissingen van het dagelijksch bestuur 
dikwerf minder 67­ [[ô­ êê­ _6 kunt tusschenkomen, maar ik wil toch 
mijn aanklacht. hier scherp stellen, ten einde in de toekomst eeo 
gunstige wijzigi"ng in die half-diktatoriale doening te· verwekken,' 

ln het N. 1. R-. schijnt men een capitis diminutio uit te· voeren 
tegenover een spreker als onzen geliefden D• Borms. Met andere 
redenaars, door. ~ · Vlanara » voorgesteld, is het ook nog gebeurd 
dat een dwaze censuur in werkiog werd gesteld. · · 

Ik zelf werd geweerd als spreker, eenige jaren geleden, omdat ik 
belachelijke schrappingen· mij niet liet welgevallen in een' voor-· 
dracht over de Vlaamsch-nationale beweging in de Westergouw, 
o, a. omdat ik zaliger Mgr Waffelaerts's houdiog tegenover de 
blauwvoeterie vermeldde. Nu, in December l.i. werd D• Borms 
weerom geweerd door den. raad van beheer. Zelfs mocht zijn rede 
niet door een ander persoon gelezen worden. Wat· is dan die 
zelfstandige Vlaamsche afdeeling van het N. 1. R.? En wat ver­ 
richten de Vlaamsche leden. in den beheerraad, om niet in staat te 
7.ijn te bewerken· dat D• Borms moge spreken over zijn reisje op 
de Nederlandsche Noordzee? 't Is bespottelijk, 't is hatelijk! 

Mijnheér de minister, zorge er voor dat er geen machtsmisbruik 
en dictatuur tegen de &;99» ] q" ­ nationalisten op het N. àp 0 p nog 
uitgevoerd worde! 

Maar ik vraag iets stelligs : ik verzoek NN dat u zoudt ingrijpen, 
opdat voortaan zonder wi'Jckeurige beperking ons vrij Vlaamsch 
nationaal woord over de golven van het geluchte ni.)ge varen, opdat 
heel de wereld verneme hoe hler een volk kampt om zijn g~csielijk 
erfgoed. · 

Nog e-11 paar woorden ook over belangen van pl:!ills~liJken aard. 
Ik meen te weten, dat de minister van verkeerswezen z1j11 oogen 
genadig geopend heeft ten overstaan van den erbarraeliiken toz­ 
stand van liet station der stad leper. Dat station z ln stilaan een 
wereldberuchtheid hebben! j àpt Engelsche, Amcrilraunsche, ja, v.Ie 
wercldtoeristcn die cr komen, hebben zich in de verleden jaren zeer 
erg verbaasd over die reeks konijnenkoten die daar dienst doen 
voor station. 

De heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie, 
ll•l<:fonie en van het nationaal instituut voor radio-omroep, - Op 
dat punt krijgt NN voldoening. Het station van leper wordt etrla11g 
heropgebouwd. 
De la«r Leuridan. - Het is voor mij een groot genoegen: 11 van­ 

daag hier openbaar te hoeren bevestigen, dat het goede nieuws 
waarvan wij in den gemeenteraad te leper reeds een gerucht hebben 
gehoord, gegrond is. 
. Een woord nu over de private autobusdiensten. Mijnheer de minis­ 
ter, welke inzichten worden er door de Nationale Maatschappij van 
Belgische Spoorwegen en de Nationale Maatschappij van Buurt •• 
spoorwegen gekoesterd betreffende de uitroeiing van de onafhanke­ 
lijke ondernenungen _der private autobusdiensten? Ik stel dP· vraag, 
Misschien dat het u zal mogelijk zijn daarover een geruststellende­ 
verklaring tijdens uw repliek af te leggen? ln elk geval, 1k stel vast· 
dat men overal solt met de onbetwistbare belangen van degenen die 
het verkeer der bevolking hebben gediend ten tijde dat 1e Nationa'e 
Maàtscftappij het beneden haar. waardigheid ç ê buiten haar voor-, 
deel achtte het zelf te doen. Ei Is zelfs een lange tijdspanne geweest 
dat de Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen met haar rei­ 
zend publiek werkelijk den zot hield, Ik. zou. dus :wil!eri dat de 
belangen van· de private· autobusdiensten worden behartigd, .enkel 
eu alleen billijkheidshalve. . . . · . . 
Een woord over de toelatingen van het bureau voor wegvervoer, 

Ik kan mij niét" ontdoen van de. mee~ing dat er hier \yil'lcke.t1'rig t~. 
werk gegaan wordt.. Datzelfde spook NNN ilen donker waarop 1k zoo­ 
even doelde werkt om het de nijverige uitbal-ers van ,•e:'1 ·vt-rvO-')r-. 
dienst onmogelijk en ondragelijk te maken. De inrichting voor het' 
verleenen van toelatingen· voor vracht-autovervoer is onsamenhan­ 
gend, zoowel wat de toelatmgen aan de personen betreft -"voo:àt'' 
de weigering van. de toelating - als 'wat dé 'bèpaling _brtrett. van­ 
-dën vervoerkring waarin ze hun· vergunning zullen mogen' uitoefe-. 
:nen. • · · ·. · 
: Ik vermoed dat er hierin afkeurenswaardige praktijken b<·staap. 
_Anders is ·de ongelijkheid' ·iil ·de oplosiiingt!li örtbëg-i'ijp~lijk;' · h;J -~t 

. . ë . p . p p . t pppp · s· t tp ë· 
De heer Devroe. - Zeer waart . 
De heer Leul'idan. - Ik vestig er de aandacht van den heer minis­ 

ter op, want hetis een ·doórloop·endiné<ks onrecètvaarëlgneden 'die. 
bij" ministerieel -besluit · JJ; ons 'Staatsblad geregeld ·ve·rschijnê1L G~èh; 
·twee maten en 'tweegewichten, a. ii. 'b; (Zeer wëll'óp ile ~inkl!n dèr 
Ytaamsche natiorialisteil.) · · • - · . ' 
Eindelijk een woord over het toerisme. Door het. ministene van - 

\lerkeerswezen worden gewestelijke vouwbladen of tolders uitge­ 
geven: zij zijn elf in getale, en zoowei naar vorm als'•haai' inhóud 
bepaald minderwaardig. Van deze elf bladen · zijn er twee voor ·ue·· 
Vlaamse-he provinciën, Vlaanderen voor West- en· Oostvlaanderén, 
en De Kempen voor Antwerpen en L,mburg. Er is dan nog De Ster· 
voor de provincie Brabant. De acht overige komen toe a!'n de vi~r 
Waalsche provinciën. Weerom hebt ge daar de verhouding tusschen 
beide landsgedeelten ! · • 
Dit propagandamater.iaal. werd in àv- B gemaakt. Voor Hl-l!J is er 

geen vernieuwing voorzien, zoodat de toestand onveranderd zal blij­ 
ven. 

De hett Devroe . ..:... l'::n hèt toerisme is overwegend Vlaamsch. 
De heer Leuddan. - Wat de toelagen betreft, verleent hermlnis­ 

terie een toelage van 2,000 frank aan verschillende vereenigingen · · 
voor vreemdelingenverkeer, Gezien in _Wallonië een honderdtal van 
dergelijke organismen worden aangetroüen, tegenover· een veerti ·_;• 
tal in de Vlaamsche gouwen, trekken deze laatste dan ook natuur­ 
lijk aan het kortste einde. 

Hieraan moet nog worden toegevoegd dat in West-Ylaanuerén 
niet de i1elft van de bestaande vereenigingen worden gesubsklieerd. 
De oorzaak? Eeuwig dezelfde : vreemdelingen hebben de leiding in 
handen van den Nationalen Belgischen Dienst voor Toerisme. 
Vlaanderen betaalt en laat betijen! . 
Voor àv- b waren de beloo.de toelagen half December laatst nog 

steeds niet uitgekeerd, zoodat menige vereeniging, die bij •iet opma­ 
ken van haar begrooting rekening hield met deze som, de uitgaven 
hooger zag klimmen dan . de inkomsten. Die wanverhouding dient 
op te· houden, zoowel wat het propaganda-materiaal als wat de toe­ 
lagen betreft. 

Ik eindig, mijnheer de minister, met uw aandacht te vestigen j à( 
de dagorde die u door den raad van b.neer der provinciale \Ves:­ 
Vlaamsche vereeniging voor toerisme, met zetel in het Prcvinclnal 
Hof te Brugge, .. na vergadering' van Donderdag 8 December 1938, 
werd toegestuurd, 
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Ik spaar· u de lezing van deze zeer degelijk gestelde dagorde, . van Mf millioen mede. 
doch ik eindig met u te verzo.ken dat wiJ zouden mogen hot 
genoegen beleven, in Wes:-Vlaanderen te kunnen verkondigen dat 
de Vlaamsche minister van verkeerswezen die wij thans lubben 
beslist afgebroken heeft met de stiefvaderlijke houding' die altijd, 
tegenover de West-Vlaarnsche gouw is aan den dag gelegd geweest, 
(Applaus óp de Vlaamsch-nationalistische banken.) 

·oe heer voorzitter. - Het woord is aan den heer Anseele. 

De h.!er Anseele (J). - Het verslag van den heer Van Hecke heeft 
mijn werk Iieht gemaakt, Voor 99 t. h. beaam ik wat hij in zijn 
me~kwaardig verslag heeft neergepend, · 

Wat de regie vnn telegrafen en telefonen betreft, kan ik verkla­ 
ren dat het evenwicht tussehen ui-tgaven en ontvangsten verzekerd 
schlint te zi.jn, mits men de leening van 250 millioen zou sluiten. 
Zal zij dit jaar nog a-fges-loten worden? 

Do hee1· Marck, minister van verkeerswezen, 9osteri,jen, t~le•gra-fü:, 
tel~fortie en van het nationaal instituut voor radio-ornröep. - 
Dit-' jaar werden 2.50 millioen aan schatklstbons uitgegeven: 

Do heer Aitseele. - Wat nu het plan van de algémeene autornati­ 
seering •betre"ft, heb ik reeds de meening ultgesproêcen dat men zic-!1 
tot in-dustrieele firma's had kunnen wenden om de financiering van 
dit plan' mogelijk te maken, 

Ik sprak ook reeds vroeger o·ver de politiek welke wordt gevoerd 
Inzake radio. 

Het eerste punt dat i·k eventjes -wil behandelen is de televisle. Oji 
dit' stuk werd in ons land weinig of niets verricht, alhoewel er in Hol­ 
land interessante technlsche verslagen werden neergelegd en inter­ 
unlversltalre commissies werden samengesteld. Er werd ook een 
regeling van de. private zenders getroffen. 

' Bet~(ffend: de ~adiopolitill.):t herhaal ik dat >het departement niet 
iewapena is om een doelmatige contrôle uit te oefenen op de 
&eheime zenders, en deze behoor-en-a aan liefhebbers. . 

· Ç>,\'er de _priyatè iencieri1 wil ik doen opmerkeri d_at de çöntrôle 
hoog_st noodig is. 

·'ûtliéêr 'ftl.~f~~ ni'i~lsie·~ ~ai1 vir~~r~w;~eri,•pl)Ste~lj;~; tele.grafl~, 
telefonie én van het nationaal instituut voor radio-omroep. - En de 
11uaestie der publiciteit. · · ' 

·.uc '!leer .A~~.-., ... : ,Zeer· jüïst. Wat de radio-distr.ibutie. be.tr.eft 
stel ik'vast d'11t er nog.,st~s pr_ivate ondernemingen werkzaam zljn, 
Waarom. zoudèn .we· niet het voorbeeld Nan Zwitserhrnd volgen .en 
z'.ilf aan,:ien'iike inkom'sten verwezenlijken door.zelr deze distributie 
te verzekeren. · 

. D,e h~r Marck, minister van verkeerswezen; posterijen, telegrafie, 
te.leConie en van het nationa_al instltuut voor. radio.omroep. - De 
contracten verplichten de ondernemers een contrôle-draad. aan te 
ahliten aan de regie. 

·i>è-hffr Anseele. - De weg. Belradio wordt » ëëu en ~-eer gebruikt 
en daarom. zou deze die11&t ooit meer uitbreiding· moeten krijgèn. 
E, wordt trouw.ins geklaagd over de traagheid van. dezen dienst. 

Weet men dat ln 1936 een nieuwe zendpost ·bij Telefunken werd 
besteld? Wij hebben den zender niet ontvangen, maar hij werkt in 
Dultschland, Weet men tx,vendien dat m~n opgeworpen heeft dat 
men in oorlogstijden moeillikhèden zou hebben om de lienóodigde 
epeciale lampen ... _ui,t de Vereenigde Staten te krijgen? Deze vertra- 
11:ing is zeer schadelijk. . · . . 
Mets werd g~-daan · te Ruysselede ten opzichte van de bescher­ 

m!ng van dit station t<·gen luchtaanvallen. En in dit opzicht zou ik 
ln net licht van de gebeurtenissen van September jl. zeer stichtende 
feiten kunnen meedeelen, 
'lVij hebben hier ook dikwij.Js gesproken over de automatisatie 

der tele-:oonnetten. De bevoegde commissie kwam tot het besluit 
deze automatisatie in drie etappen te verwezenlijken, eindigende res­ 
pectievelijk in 19-U, 1946. en 1949. 

Het departement wiJzigde dit plan tot een tijd-perk van ,dertien. 
jaar. Ik geloof dat ook deze tijdspanne onvoldoende zal zijn. 

Men heeft mij vroeger dikwijls gezegd dat ik mij zeer ernstig ver­ 
giste toen ik betreurde dat de tarieven verlaagd werden. Het lijkt 
echter w-~l dat ik toen de zaken zeer juist heb gezien. Het aantal 
abonnenten daalt t~rwijl groote sommen moesten uitgegeven worden 
om de technische uitrusting te verzekeren, · 

(1) Overgenomen uit het Beknopt Verslag. (Beslissing van ~e 
I<. d. V. dd. 11 Maart 1896.) 

D~ heer Van Hecke. - Minder-opbrengst. 

De heer Anœele. - lit had dit voorspeld, maar men heeft mij 
niet willen gelooven. 
ln de memorie van toelichting zagen wij dat men hooge. krediet­ 

overschrijvingen in den •knbin,etsr:rnd h·eelt aangevraagd voor de 
werken van 1936-1937 en van 1937-1938. 

De heer minister is zeker niet verantwoordeltj,k voor dien toestand. 
Men -verwijt het ,par-lement traag te werken en namelijk dat de bud-­ 
getten met twee à drie maanden vertraging -gestemd- worden. Wii 
hadden gemeend· dat dH een oorzaak was van de ve,rtragin·g In het 

· uitvoeren der werken. W-ij stellen· echter vast dat nu eerst ,he't pro- 
gramma van 1937 en zelfs van 1936 wordt ultgévoerd. · 
Do heer Marck, minister van verkeerswezen, posterijen, telegrafie; 

telefonie en van het nationaal instituut voor radio-omroep. - 
Dit betreft mijn begrooting niet, maar het ont-werp van -ramin,1· 
van 1939 -der regie van telegrafie· en telefonie. 
De heer Anseele. - Rôt was in -de· commissie besloten om -de twee 

ontwerpen samen te ,bespreken. 

De heer Van Hecke, ·-·- Zul•ks werd in ·princi-ep ~eslo·ten. :Achteraf 
heb i•k. vernomen dat dit niet ,reglementair was. 
De heer Ansœle. -.Toen de heer Bouchery er destijds op- -gewe• 

zen heeft dat net boekjaar zou gelifk moeten gebracht worden met 
het normaal jaar, -dan was het niet met de bedoeling dat die t•w:e 
ontwerpen samen zouden besproken worden. 
Do heer Marck, minister van ·verkeerswezen, pesterijen, telegrafie, 

.telefonle en van het nationaal instituut voo.r radio-omroep. •­ 
Ik heb mi] voorbereid H1A de 'bes,preking mijner begrooting en niet 
van dit speciaal ontwerp. · 

Ik zie er echter geen bezwaar i,n dat gij uw uitleg- voortzet. 

Do heer Anseèle. - In 1938 voert men het programma 1936-37 
en 1937~38 uit; endan nog maar gede'èHelijk. Wij zuäen dus·in· 1.939· 
spreken" over râmins-êp î,l/',n y.,eà~~\1 -~!~.e.er~.t. il\)~~?.,~f l!f4~. :fU}len· 
worden uitgevoerd .. Ooq:aa-k is het _gebrek aan dege_lljke technlsche 
dlensten' ë _ voldoend geschoold personeel. Het •evolg Is een groot 
aantal lcreJiietovei's_chrijvin&en in den loop van het jaar.: 
De verträging' in de· uitvoërmg. van .de. w.er-k~n brengt. werkloos­ 

heid mede in dè fabrieken te' Dour en· te An,tiwerpèn. Het grootc 
plan voor automatiseering wordt op on·voldoende wijze doorgevoerd .. 

·iJe-heer .Marck,- minister van.verkeerswezen, posterîje11,..:telegrnfie, · 
telefonie en- van het Nationaal Instituut voor radio-omroep . p1pp De 
sector Oostende-Is thans afgewerkt ·Ook de· sector Methelèn, z'/1.J 
ëerstdaags · automáfisch 2ijn. Voor het overige zulf u eerlang· ui-t-' 
gebreide· inlichtingen bekomen, · · · 

De heer Anaeele . ...:.... Maar. al de rest' die was voorzien. zal waar- 
schijnlijk in 1939 niet worden uitgevoerd! · 

Dè· heer· Marck, minister van- verkeerswezen, · posterijen, telegrafie;· 
.telefortie en van hef -Nationaal f.,w;t-thtut. voor radio-ömroep. - ln 
de sec-toren Hoei en Namen zijn de werk lin · volop aan· den· gang. · p . 
De heer A:~ -~ Het technisch personeel is- overlast en een, 

verhooging der barema's. dringt zich op; niet alleen voor· het: hooger 
doch ook voor ·het lager personeel. 

Het is gevaarliik de recruteering van het personeel niet aan de 
basis te hebben voortgezet, Men· zegt dat apparaten in ~ grcote 
centrales thans worden onderhouden door werklieden uit de privaat- · 
nijverheid· bij gebrek. aan geschoold personeel in. de· regiediensten;' 
Wàt is hiervan waar? 

Deze toestand is erbarmelijk. Men stelt in den laatsten tijd vast, 
dat de dienst te wenschen overlaat. Men. wil zelfs de werkmeesters­ 

. electriekers uitschakelen, Ik dring aan op de oprichting van de· 
centrale school van P. T. T. 

ln 1938 heeft men het aandeel in de winst voor 1937 nog niet 
eens uitbetaald. Slechts een klein voorschot werd gegeven. · · 

'ln verband met de automatisatie, wil ik er op wijzen, dat cr. nog. 
geen gronden aangeworven worden, wat de vertraging nog zal 
verhoogen. 

ln verschllknde departementen richt men nieuwe gebouwen op, 
doch er worden nergens bomvrije kelders ingericht. Meent men het 
wel ernstig met de luchtbescherming? Het .personeel is nog maar 
gedeeltelijk voorzien van gasmaskers. . · . 

Ik wil besluiten met de opmerking, dat het absoluut noodzakelijk 
is de algeheele automatisatie door te voeren. De noodige kredieten· 
moeten revonden worden. Het plan werd reeôs opgemaakt. Doch; 
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zooals het nu gaat, hebben wij weinig hoop, Ik vraag aan den minis- Je vous ai parlé déjà, lors de ma dernière interventlon, de cette 
ter hieraan veranderingen te brengen. De voorziene werken moeten :iffreuse, de cette horrible gare de Libramont, qui est cependant la 
:uitgevoerd worden. Ik weet wel, dat men zal opwerpen dat de finan- gare centrale de la province. 
cleele toestand moeilijk is, doch de automatisatie zal het gebruik Elle est située sur la grande ligne. C'est lä que viennent rejoindre 
in hocge mate doen stijgen. celle-ci les lignes secondaires qui desservent le Luxembourg. C'est 

à cette station que viennent prendre la correspondance les voya- 
De heer Marck, minister van verkeerswezen, .posterijen, telegrafie, geurs des régions de Bouillon, Paliseul, Bertrix, Virton, Florenville, 

telefonie en van het Nationaal Instituut voor radio-omroep. - Saint-Hubert, Sibret, Bastogne, Houffalize, de même que les voya­ 
Zijt gij er mede accoord, dat ik op al uw vragen antwoord, wanneer geurs du pays et de l'étranger vers ces mêmes réglons, C'est· ij que 
de rekeningen voor 1939 zullen worden voorgelegd? tout ce monde doit attendre, parfois longtemps, le train jt Sll con- 

venance. 
De heer Anscele. - Zeker. Je voudrais que vous veniez vous rendre compte de ce qu'est la 
Ik dring er nogmaals op aan, dat het zoo grootsche ,plan der auto- gare ,de Libramont par les ma1.ivais te~ps, par ex~mpl_c quand !~ 

matiseerlng van h~, 1c,1:.v .mnet zoo volledig' en zoo spoedig mogelijk temperature marque 20 sous z~ro ou b1~n. qua!1d Il _­ ô) ­ ou qu 11 
worde uitgevoerd. (Zeer wel! op vele blinken.) . . pleut. Je !1C c~mpr.ends pas qu ~me administration sérieuse comme 

· · la Société nationale des Chemins de fer belges maintienne des 
M. h président. -· La parole. est à M. Poncelet. bâtiments et des -quais aussi désagréables et aussi dangereux et 

. . laisse dans son état vétuste et lamentable Ic bâtiment de la gare. 
M. Poncelet (à la tribune). -, Mesdames, messieurs, j'ai entendu Il date des temps préhistoriques et ne comprend, pour le pul;>lic, 

tout à ·l'heure notre nouveau collègue du Limbourg nous parler de que des corridors froids et humides, où les voyageurs s'entassent 
sa province, j'ai compris qu'il avait 'de l'amour pour elle, puisqu'il en attendant l'heure du train. Il ne répond non plus, pour le. per­ 
l'appelait « ma jolie provmce » et qu'il demandait que l'on s'en sonnel, à aucun confort ni à aucune des améliorations modernes. 
occupât davantage. , . On n'y trouve aucune des commodités qu'on est habltué à trouver 

Je voudrais commencer de· la mëme maùlëre, parce que, á 111011 .actuellement partout. . · . . . . . . 
tour, je voudrais dire que, représentant du Luxembourg, j'aime aussi Sur la lig11e de Bruxelles à Arlon, votre administration a tnpdifié 
«·ma jolie province», et désire demander pour elle un peu plus de et amélioré toutes. les gares importantes. ,. . 
faveur et de sollîcitude de )a part des pouvoirs publics, . . · . ·. . . 
Dans les discours qui {;e déroulent ici, nous ­ _[­ ö 67_] dire, à M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 

chaque instant, qu'il faut secourir les classes pauvres, les classes et institut national de radiodiffusion. - Cc n'est pas mon admlnis- 
déshéritées. Mais il n'y a pas seulœnent des classes sociales, il y a rration, · 
aussl des classes régionales, et dans celles-ci il y en ·a des pauvres , .. ·.· 
et des déshéritées. Parmi Jes plus abandonnées, "n peut· citer Ic M. Poncelet. - Je reconnais que c'est la Société nationale qui a 
Luxembourg, ,a_pporté ces améli.or'!tions, .et n?tamment celles que . je--ll:Ïgn_alc : 

·Tous Jes gouvernements qui se succèdent semblent l'oublier. Nous Gen:iblo~x, ~~~ut, Cm_ey, Marlp1e. · · · • · . • 
avons beaucoup à nous. plaindre et spécialement au point de vue Rien jusqu 1c1 pour Libramont .. 
des transports. . Cependant, s'il est 1111 endroit où des améliorations devraient ëtre 
Cependant, l'honorable M. Marck, depuis qu'il est au banc du apportées et les précautions prises contre te froid et les intempéries, 

gouvernement, m'a donné tant de preuves de sollicitude, que je c'est bien la station dont je. vous . parle; qui' est la plus exposée. à 
regrette presque d'avoir à produire des récriminatlons à l'occasion tous les désagréments. de tous. les daugers du, climat, .. , ,, 
de l'e.xamen de s~n budget. · · . · · · .; : Avant la guerre,- il y .avait, sueun des ,quais, un' abri, uil. seul. 
~ais, tous le~ .JO Urs, nous .ente~dons. des -plaintes et des protes- Mais les voyageurs étaient quand même 'heureux • d'en' .'profiter 

taticos. Mon désir est de m'en. faire l'écho, · ·· ' Iorsqu'ils devaient attendre et s'y 'réfugiaient à !!abri 'du vent, 'de •Ja 
Nils chemins de fér, c:omme N l'ai· dit dêjà, il ·y ·a· environ trois pluie ou· dé la neige .. Cet abrl.a-été empcntè par, la tcmpête,.probá• 

nióls; nè s'ónt"'1'>lù*'' ëönsidëriis','. ·dans' notre prbvince, :çom.niè un .hlemenr 11'était1-it pas bien sQlide;. Mais.:il: n''ir·pas. •.êlé'. rem·pla~1,Ue 
service public." Nos diUérentes lignes étant en déficit; la Société. chef de gare actuel. de. Libramont ine .disait· :>,j'étais 'rci,·,av.ailt·•la 
national~ ne 'si;(l~e. 9!1'à; réd_uirc s~s, dépenses. .Je lui suls cé(?_en~·an! guerre ~1, à ce _moment, _on _parlait dj\jà, de modifier .Ia. gare. ' 
reconnaissent de •t, avoir pas· 6U1v1 certaines prcpositions qui lm , Depuis lors, nen n'a ëtè fait>.·. ·. · . '. · · • 
ont été faites, de .supprtmer plusieurs. dé nos voies ferrées, car il _ · . . · ,.. ,• ·. , •, ,· . . ,. 
a été question d'en supprimer quelques-unes, notammeutMarbéhan- .M .• Mll(cli, ministredea.transports, postes, télégraphes,.téléphones 
·v1rton et Bertrix-Muno. · .. et de l'institut JJational de. radiodiffusion. ---, · Mons:eur Poncelet,• si 
" All6si nie suis-je •dëjà ,fait plusieurs. fois l'écho des récriminations j'avais. le .. droit .<l'1>r.dom1er .l!I reconstruction. de. cette gare, je don­ 
"[ustifiées' .des populatîol1s qui se .. demandent pourquoi l'Etat se nerais des .o,i:"res aujourd'hui même. Mais je n'ai pas.ce droit, Tout 

.mont.r.e à leur égard •Si parcimonieux ties deniers publics, alors qu'il cc que j'ai, .c'est la faculté c;t?insister. pour que 'Ja Société- nationale 
' fait tant de dépenses considérables pour d'autres régions. fasse le nécessaire. C'est ce que j'ai fait à p plusieurs reprises et: ce 
· · ·on 'se1ùble· oubücr 'que les chemins ·de fer· sont, ava.i1t tout, im 1111e j'ai.faitencore .. ce matin. , . . . . . . 
servlce publiê. Lors de la constitution de la Société nationale, 'j'étais , : . . . • . . . , . . ,. . . 
<ipposé à sa création parce que, ài~je dit alors,' si les chemlns de . !tl· P.ortp:~t .. - Ji, sms persuadé, .monsleur le .ministre, que, pour 
Ier sont mis c,:1 régie, on va les administrer comme une entreprise la Société nationale, vos 6é ] Jô] sont souvent des ordres, j'esp~re 

. ,c.ommerciale; on ne considérera plus que le bénéfice à réaliser et, don.c_ que .vous allez renouveler l'expression de votre dèsir. ~Citez 
par conséquent, les régions où l'exploitation •e donnera pas de · que, Je .. demande cela, au. nom, lf11 pe~on:net,. 
bénéfices seront défavorisées · et on leur enlëvera progressivement . 
[ë· é· les av;;otages dont elles [ouissent jusqu'ici. . _ t . . M. Fieulllen. - Et au nom des :voyageurs. 
Pendant .~1! certain temps,, ~n n'a p~s vu de. ~~~ngçment p;ucc . , . : • . . ,.. .. . . , . · , . 

que Jes. q" è » J_] de fer eh regie donnaient un béncfice. Ils consti- M. P~>nçelet. -:- Sans .doùte, M;us lalssez-moi parler surtout ,du 
tuaient 1:1:1 gros capital pour la Belgique .. Quand les difficultés personnel, car _les voyagesrs ne 'font que passer; t.and1s que• le. per­ 
tlnancières ont commencé, on a mônnayé ce .capital, 'mais. quand la sonne! est obhgç: d'y vivre. Ceux de nos cQllègJJes à qui il arrive 
erise s'est accentuée, quand Je déficit a remplacé le bénéfice, on a ne pas~er (?ar cette gare ont dil avoir . pitié de ce . malheureux 
re<1mt successivement les services pour les régions improductives. employé, qui est logé comme dans un tonneau et qui est chargé du 

·ee sont donc celles-ci qui sont les victimes, alors cependant ,~ontr~le _des billets àI'entrée et à lasorile. Cet homme.est exposé 
qu'elles ont les mêmes droits et devraient avoir les mêmes faveurs a contracter tous les Jours une maladie. 
des services publics. 
Je voudrais donc, monsieur le. ministre, que votre attention fût 

attirée, p)us encore que par Je Pl\SSé, SIJr cette situation ,spéciale et 
que, par une bieuvelllance que vous ne devez pas craindre excessive, 
vous répariez les brèches déjà faites, et que .vous vous fissiez un 
devoir d',améJiorcr dans Je Luxembourg, 'comme ailleurs, l'organisa­ 
tion des services de transport. 

Je yeux me contenter de vous signaler trois réclamations .impor­ 
tantes, qui me paraissent dépasser les limites <l'un intérêt local; elles 
intéressent toute la province. j'ai déjà parlé de tout cela, mals je, tiens 
• me répéter, car, jusqu'ici, je n'ai pas obtenu complètement satis­ 
faction, bien que vous m'ayez fait des promesses, 

M_ Mer1et, - Il tient toujours 'ses promesses, cependant. 

M. Poncelet. - Je ne doute pas que le ministre tes tlendra, dans 
la mesure de son pouvoir. · 

Premier point : la &are de Libramont. 

M. Mergel. - C'est un scandale. 

M. Poncelet. - ToJIS les employés sont obl-gés.derester dans les 
courants d'air et de se laisser tremper sur les quais par la pluie ou 
par la neige pendant qu'ils assistent à l'arrivée des trains et dirigent 
Ic tra-fic. C'est un crime que de laisser cee fonctionnaires, employés 
et ouvriers dans parei'Ie sltuatlon de permanente incomrnodtè. 
. Je retiens ce que vous venez de dire, à savoir que vous. fer-ez votre 
possible pour que la Société nationale des chemins de fer cède enfin 
il. nos instances . 

· M. Marck,' ministre dP.6 transports, postes, té<légcapbes, téléphone!' 
. et de l'institut national <le radlodlffus'on. - Je suis d'accord là­ 
dessus; je vous appuierai autant que je Ic pourrai. 

M. Brunfaut. ~-Que l'on con:voque un conseil· des·ministrt:6 pour, 
statuer &ur cette affair-el · 
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M. Poncelet. - Ne vous moquez pas de q­ que je dis, » 7ù] tqùô 
Bruuîaut. Vous Hes député de Bruxelles. Qu.ind il ti'.igit de Bru­ 
lWlles, il suffit qu'un <1~-puté fasse une demande pour <111e satlstnctlou 
lui ] 7 t don née. 

Mme Blume-G.égoire. - Il y a it Bruxelles une gare du Midi 
bien incoufortablc. 

M. Poncelet. - Je vous invite, madame, à venir voir fa gare de 
Libramont; vous verrée qu'il n'y a ,pas de comparaison à faire. 

: Bruxelles, vous ne supporteriez pas d'être ainsi traitée. A Bru­ 
xel.es, vous êtes les rie-hes et les chemins de Ier rappe tent. Aussi, 
q" 93ù­ fo ] que vous signafœ une insuffisance 3ù­ ;q7_3ù­ s tout de 
suite on y pourvoit. 
Pour nous, il nous faut revenir cent fois sur Jes mêmes récla­ 

mations. Vous êtes étonnés peut-être, en effet, d'entendre que c'est 
toujours la même voix qui s'élève ici. Nous sommes six députés du 
VùGq» x7ù_) h c'est-à-dire un député par 9ôp7_6J] ] ­ _ô­ _[s et nous 
somn-es, recouna'ssez-le, des modèles d'assiduité aux séances! 

.Mme _Blume-Gré&oire. - C'est vrai. 

l\'1. l"'-"~~·,~t. - !nais on ne nous écoute 59] ou l'on se moque de 
nos plaintes. Nous !•~•venons toujours, pensez-vous, avec Ies mêmes 
questions, et vous vous dites que ce sont toujours les mêmes qm 
réclament. Je viens de vous le dire, notre province est divisée en 
qJ_3 ar.ondissernents, Il n'y a qu'un député par arrondissement. 
Etonnez-vous que ce soit toujours le même qui réclame! Dans 
l•â, roudissemeut de Bruxelles, au contraire, chaque habitant a trente 
ueputës pour prendre en mains ses intérêts, car l'arrondissement dt 
Bruxelles .a, pour .J-ui seul, [ô­ _[­ députés. 

M. Marck, ministre 6­ ] transports, postes, télégraphes, télèphones 
et de I'iustitut national de radîodiffusion. - Vous êtes peu t_7» ­ 
breux, mais il y a la qualité des Luxemoourgeois! 
ic: . . . 

M, Poncelet. - J'acce,pte votre compliment. (Sourires.) En tout 
cas, nous ne nous décourageons jamais. · 

Mais enfin, monsieur le ministre, je redeviens sérieux, permettez- 
1110, 6tJ_] p] [­ ô1 Il n'est pas possible de laisser la gare de Libramont 
dans l'état 7ù ­ ä q p est; il y faut une rénovation complete des bâti­ 
ments et des. quais. Il y· .faut des passages ] 7ù[­ ôô9J_] ­ [ des abris 
corwenables. j'e,spëre. que, vous nous donnerez satislactiou et que, 

-Iorsque .votre -premier budget reviendra devant la Cnnmbre, il me 
sera permis de vous féliçiter et de vous remercier. 

LI! second point dont je veux vous parler concerne Ies chemins de 
Ier vicinaux du Luxembourg. Précisément, parce que notre province 
a une grande étendue, on ne pouva:t pas construire des Iignes de 
chemins de fer desservant · tout son territoire: On a alors construit 
.aes lignes· vicinales, Or, voici que ces lignes aul19Î sont en déficit. 

La Société nationale des chemins de for· vicinaux qui, jusqu'ici, 
ava.t d~ réserves, les a épuisées, et elle se voit maintenant dans 
I'lmpœsibilitè de continuer sari exploitation, si l'Etat refuse soli 
intervention. 

N; y a bien la ,province et les communes, mais celles-ci non plus 
n'ont pas d'argent. Comment continuer .l'exploitation?. L'E.fat peut-il 
vra.ment hésiter à nous accorder la subvention nêcessälre? Le con­ 
seil provincial a, ces derniers temps, voté un· vœu demandant que 
l'Etat veuille bien prendre à sa charge une partie desfrajs d'exploi­ 
talion des vicinaux. Cela se monterait à 200,000 ou 300,000 francs 
environ par an. 
Entendez bien, messieurs! Deux ou trois cent mme francs! 
j'entendais parler ce matin même d'un travail considérable qu'on 

demande pour le Hainaut et pour lequel on 89 bientôt dépenser, non 
pas quelques centaines de mille francs, mais une somme de 500.mil­ 
lionsl Il s'agit de la création d'un nouveau canal, reliant .Nimy, 
Aé ô­ __­ ] à l•a région de Gand. . 

M. Goblct. - Le budget extraordinaire vo116 répond au sujet de 
cette dépense. Il porte sur une dépense de 5l miVtions jusque fin 
àv- vp 

M. l>e Wlncl.?. - Le budget ordinaire •1>révoit pour cela 170 mil­ 
lions, u» 9;] le q7û [ du travail atteindra 500 millions! 

M. Ponce:et. - Vous voyez! On va donc 6é 5­ _] ­ ô 500 millions 
pour ce travail. (Co/loq11cs.) 

M. Gob?et. - Cette région, qui est en train NY mourir, pourra ainsi 
être sauvée, ,g.rt1cc à cc canal. 

M. Poncelet. - Je ne vous reproche pas cela, mais nous aussi 
nous sommes en train de mourir, et je veux simplement faire une 
pq7» 59ô9J] 7_ entre ce que 'l'on fait pour vous et ce que l'on _7ù] 
refuse. 
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M. Qobl;t. - On dl'.pcn .. ,~ àbj millions pour Nq .\tnséc d'histoire 
naturel.e, Dlcutons plutût l'histoire actuelle, cc sera plus profi­ 
table pour le pay~! 
M. Poncelet, - Je suis encore de votre avis et vous versez de 

l'eau ] ùô mon » 7ù;J_s puisque vous constatez avec moi que, pour 
d'autres rég:ons, on fait des dépenses considérables : 500 millions 
chez vous, pour 1111 canal, 180 millions J; Bruxelles, pour un musée! 
Je ne demande pas des millions, mais une simple intervention 

de deux on trois ccnta.nes de milliers francs. Puur celle somme 
modique, devrait-il y avoir hésitation? 
M. Derudder. - o;,i, parce que 87ù] 6­ » 9_6­ U x­ 9ùq7ù5 'tro1> 

peu. 

1\1. Qob!et. - Mais :i,ec les rexistes, on n'aurait plus rien du 1'011!! 

M. Poncelet. - Il est possible, en effet, que si nous avions plus 
de prétentions et si les représentants du Luxembourg étaient 5[ù] 
nombreux, par exemple, 1111 trentaine, q7» » ­ it Bruxelles, t57ùô 
défendre leur arrondissement.; · 
M. Venner. - Je me joins à vous, comme Luxembourgeois 

d'origine. 
M. Poncelet. - ... il est probable qu'alors on nous écouterait 

davantage et Nt7_ ne montrerait plus aucune hésitation à accorder 
cette subvention, qui paraît peut-être ridicule a11:" régions riches, 
où l'on ne compte que par millions, mais qui _­ l'est pas pour ù_­ • 
région' comme la nôtre. · · 

. SUR LES. llANCS SOCIALlsi·Es : D'accord 98­ q vous. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut _9[J7_9; de ô96J76Jêù] ;7_p u C'est le ministre des 
finances qui doit vous accorder cette subvention jusqu'à concur­ 
rence de 50 p, c. si la ligne est rentable. 
En tout cas, je vous promets d'insister auprès de mon collègue 

pour qu'il examine la questloo, étant donnée la situation 59ô[;qù­ 
lière dans laquelle se trouve votre province. 

M. Poncelet. - Merci, ô_7_] ô­ ùô le ministre. 
Permettez-moi, à ce sujet, une légère îndiscrétjo11, qui » ­ sera 

pardorinée, j'en suis sûr. Il y a quelques semaines, Ja première fois 
que· votre q7;;è ) ù­ 6­ ] finances était à ] 7_ banc, après mon dis­ 
q7ùô] m 69_] ;9 6J] qù] ] J7_ .du budget · extraordleaire, il » t9 avoué 
qu'il était frappé de cë que je venais de dire J; la tribune sur cette 
question des vicinaux, et il a ajouté qu'il . me donnait raison. 
Si j'ai deux misistres avec moi, je puis espérer obtenir satisfac­ 

tion. C'est pour cela que j'insiste auprès de vous . 
Voici un troisième point. . . 
Oh! cette fois, c'est. toute une histoire, et bien curieuse, Il s'agit 

de Ja ligne Bcrtrix-Mt1t10, dont il a été si. ] 7ù8­ _[ question ici, mais 
qu,i est· lo,.in 6tê [ô­ rentable, comme vous le dites, monsieur Ie 
ministre. Mais .si elle est en déficit, {­ ] ù557] ­ que vous ] 98­ U pp pour­ 
quoi : c'est parce qu'il lui manque un kllomètre pour être reliée aux 
chemins de fer français, ce qui l'empêche d'être une gra,1de ligne 
d'exportation, comme on l'espérait lors. de sa création. Cette ligne 
a été. créée, en effet, pour. desservir le. bassin ardoisier du Luxem- 
bourg... · · , . . _ 

M. Jacques. - Elle est ] ùô[7ù[ ­ ù déficit parce qu'elle a êté 
construite en cul-ile-sac. · · 

. M. Poncelet. ~ .,, et pour desservir en même temps Ic Ïmssin · 
houiller de Ja région industrielle de Liége, On s'attendait donc à 1111 
trafic Important et à de magnifiques résultats. Elle a été construite 
vers àbvf p J'ai assisté déjà en àbvM aux 57ùô59ô;­ ô] 911i ont précédé 
sa création, et notamment aux instacces de mon vénéré prédéces­ 
seur, M. Heynen, lors de Ja visite officielle à Arlon, en 97û [ àbvMs 
du grand Roi Léopold Il, qui l'avait écouté avec la 5;ù] grande 
sympathie. Vous voyez donc qu'il y a longtemps de cela, messieurs, 
malheureusement pour moi. (Sourires.ï · · · · 

li avait été entendu, lors de ces pourparlers, que cette ligne serait 
q7q[J_ù­ jusqu'à la ligrlc française, c'est-à-dire à un kilomètre de 
la frontière. Il y 9 eu aussi évidemment, à ce sujet, des négociations 
avec là France. · · · 

· Mais voyez le côté ridicule de cette affaire : cette ligne Bertrix­ 
Muno, qui va jusqu'à fa frontière, n'est pas encore achevée au delà 
de cette frontière, el' il lui manque toujours un kilomètre póur être 
reliée au réseau français. li n'y a donc 3ùtù_ kilomètre à construire 
pour rattacher le rail belge au rail français et pour que cette ligne 
devienne une ligne rentable, (Exciamations.ï · 
Nous demandons donc que l'on construise enfi.l te kilomètre, qui 

est attendu depuis quarante ans! Cc petit travail permettrait de 
relier nos régions au marché français. Nul doute qu'alors la ligne 
ne serait plus déficitaire. 
J'ajoute qu'il est bien évident 3ù­ si cc kilomètre n'a 59] été 

coostruit, ce ne sont pas les Belges qui en sont responsables. 
68 
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M. Jacques. - li avalt d'ailleurs été construit pendant la guerre, 
mais la Société nationale des Chemins de fer l'a démoli après 
l'armistice. (Nouvelles exctamations.ï 

M. Ponceld. - Cc n'est 59] tout it fait exact! Mais voici 1a 
vérité : avant la guerre, la ligne s'arrêtait à la frontière, et les Fran­ 
çais. n'ont pas voulu qu'on la prolongeât. 
j'aime beaucoup nos voisins; mais, dans cette affaire, ils ne se 

sont pas moctrës très gentils, puisqu'ils n'ont jamais voulu con­ 
struire le kilomètre qui nous manquait pour aller 'Chez eux. 
Pourquoi? Parce que du clté français ri y avait des Intérêts 

opposés aux intérêts belges. Et cela se comprend, messieurs. La l M. Poncelet. - Dès lors, je me contente d'attirer votre attention 
ligne de l'Est îrancais qui va de Sedan à Carignan e à Ecouvîers,; sur la dernière phrase, oit il est dit en substance que « le conseil 
aurait 5­ ù[uê [ô­ subi une légère diminution de trafic. Je q7» 5ô­ _6] communal espère qu'enfin ~n cessera de considérer les habitants de 
que les Français aient •songé prlncipalemenr à leurs antèrêts, mais la commun~ comme des citoyens d_e seconde zone et 9u'o1~ finisse 
il reste toujours que, malgré. tout, il y avait. également pour eux par 1.es traiter 1:.omme 11:5 autres ~1t~y1;ns, ét~nt donne qu'ils sont 
un intérêt à entrer plus directement chez nous. . astreints aux mcmes obligations vis-a-vis de I Etat ( p 
Qu'il me soit 5­ __;] s en passant, de dire, à cc propos, 1111 » • t Naturellement, ceci est Je cri 6ù cœur, le cri des gens qui se! 

de la politique générale. Souvens no~s avons. entendu, ici, critiquer la sentent délaissés par l'administration et qui se plaignent amèrement. 
France. à 5ô757] des. 9» xJ[J7_] qu die oourrait avoir vis-à-vis de {­ vous soumets ces justes récriminations. et vous demande de 
la Belgique. bien vouloir les prendre ­ _ considération. · 

· 9ue ceux-là qui pensent ainsi réfléchissent au cas dont je parle. Je vous demande, notamment, de faire la comparaison que je vous 
V O\là que 11011s avons supplié Ia France, pendant quarante ans a11 signalais tout à l'heure et de voir ce qu'on dépense ailleurs pour i;­ ] 
moms, de nous donner cette ligne de pénétration réciproque pour nos travaux qui ne sont pas toujours nécessaires ·: pour · un musée, 
deux pays et elle a toujours refusé. Si elle avait eu- les ambitions 180 millions, pour un canal, dont la· dépense s'élèvera à 500 mil­ 
3ùt7_ lui ~uppos~it, elle n'aurait évidemment pas refusé, car ceci se lions, alors que sa construction ne parait pas justifiée· aux yeux de 
passait 989_[ la guerre. Et quel avantage cette ligne n'aurait-elle I tout le monde. · · · • · , 
pas q7_] [J[ùé pour l'armée française venant à notre secours! 
D'ailleurs, arriva la guerre, et aussitôt les Allemands s'empressè­ 

rent de construire le kilomètre réclamé. Et, grâce · à ce petit tronçon, 
ils ont fait de cette ligne leur ligne principale de pénétration en 
f'.rance. C'est par là que, 5­ _69_[ quatre ans, ils ont transporté e1\ 
France le grps de leurs armées, Jeurs munitions· -et leurs engins de 
tóu.te espèce, Cette ligne a donc été d'une importance capitale· pour 
eux durant tout Ic temps de la guerre, puisque c'est par là qu'ils ont 
pu transporter le matériel· formidable dont ils ont ù] é sur Ic front 
français. . 
Or, arrive la victoire de Ja France, Les Français n'ont rien de plus 

pressé que 'de supprimer Je tronçon que Jes Allemands avaient con­ 
struit, et c'est ainsi, par la destruction du kilomètre dont je vous 
parle, que l'on est 'revenu à la situa!ion regrettable 6t989_[u) ù­ ôô­ s 

·.M.· Marclfr ministre, é!e$. t~anspq,ris,. postes, Nié graphes, téléphone 
et de l'institut national de radiodiffusion. ·- 1::e tronçon 67_[ vous 
parlez f ­ trouve-t-it ] ùô le territoire français. ou sur le territoire 
belg·e?- 

M. Poncelet. - Il. ­ ­ trouve u] ùô le territoire français. Mais 3ù9_6 
Jes Prançaiseurentdémof ce. tronçon, l'administra:tion· belge a. natu­ 
rellement ehtevé les rails au delà de· la: gare de· M.uno; puisqu'ils. ne 
ser'va:îen't. plus à d rien, le trafic s'arrêtant à cette gare .. On a donc 
àètruit sur ·tes deux territoires la partie qui devait relier les lignes 
_belge et franç;iise, -niais; sur· Ja padie belge, il suffirait de replacer 
leta rails. · 

.JI n'empêche,que, depuis cette destruction inexplicable, Ja population 
dé-.Mui,o et' dë toutes les communes· q1IÏ' environnent ce village se 
trouve, 111 point de · vue des communications, dans ù_­ situation 
lamentable. : 5ô­ ] avoir· eu, pendant Jes années de guerre, les faci­ 
lités de communication avec ·Ja France occupée; 67_[ elle se serait 
volontiers passé, elle a vu détruire cette ligrie, qui aurait constitué 
pour elle et notre pays une source de richesses et un · précieux 
moyen- d'exportation. .. 
'Depuis tors; c'est-à-dire depuis. ~lus de vingt p9_] s nous n'avons 

q­ ] ] è de demander le· rétablissement dé q­ [[­ .soudure . Pourquoi 
n'avons-nous pas rèussi jusqu'ici dans cette deniande si naturelle et 
qui semble s'imposer? Mystère! · 

Mais voici que ;t96» J_J] [ôà [;7_ de la Société nationale des Che­ 
mins de ê7ô nous donne une réponse, mais une réponse bien ] J_) ù­ 
lière. Elle fait savoir aux communes intéressées- "'''ellê xa modifier l 
tour le régime de cette ligne, déjà réduite à presque rien. 

A,lors qu.'il. ne reste. déjà phis, pour les. gares de Herbeumont, de 
Muno et de Mortehan, que quatre employés ... 

indiscrétions, la concurrence, les préférences, que sais-je? Il y :11m1 
iuévitablerncnt des discussions et des rêclematious. Qui sera r~s1>011- 
sable? Le trafic ne sera plus un tralie régulier, et vous voyez le dom­ 
mage qui pourra en être la conséquence. 

Le bourgmestre de la commune de Muno m'a remis la copie d'une 
adresse, d'un vœu voté par son conseil communal, que je vais me 
permettre de vous lire. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, [é ;é 5" 7_­ ] 
et institut national de radiodiffusion. - Je le connais, je l'ai reçu. 

M. Jàcqt1e9. ·'"'" Q'on va supprimer. 

N;Jp Poactlet. - ... on annonce qu'on va les supprimer, en effét. 

M. Gollkt. - Chez: nous, N; n'y 9 plus personne 

M. Pclaceilt. - Et vous savez: par qui OIi ,va· les remplacer? Par 
des particuliers. On se propose de charger les cabaretiers ou autres 
habitants des environs de -ces gares de recevoir les colis, de Jes 
eapédier et de remplir [7ù[­ ] Jes formalités. Vous voyez: :d'ici Jes 
rklamatioes qili surgiront inévitablement. Les gens nè _,;'entendent 
pas toujours entre eux; on ne voudra pas déposer ses colis .chez tel 
• .tel, parce qu'oe ne s'entend ,pas avec lui, ou bien on craindra Jes 

M. Goblet. - Il est tri.'S ju~tifié. 

M. Poncelet. - C'est votre avis, soit. D'ailleurs, je ne 8­ ùG pas· 
aller jusqu'à dire que cc canal sera Inutile, mais ce sera .. tout de 
même une dépense de :500 millions pour l'avantage exclusif d'une 
contrée. restreinte. Nous n'en demandons pas autant, nous VOtlS 
demandons seulement de ·nous accorder Jes quelques milliers de 
francs que représente le traitement de quatre employés, et cela en 
faveur d'une région particulièrement ·pauvre, qui devrait vous intè .•. 
resser davantage· par ,là même qu'elle est pjus· pauvre. pZ7ù] deman­ 
dons surtout 3ù­ le gouvernement 7x[J­ __­ de Ja France de relier la 
ligne au réseau français, car ceci n'est 59] ù_­ dépense, mais, au 
contraire, un supplé.ment. important p6­ recettes; · 

Je viens de vous exposer; madame, messieurs, trois ,éclamations 
des plus urgentes. , .., 
· '0n nous demande toujours. de venir an· secours· des classes déshé­ 
ritées et nous le faisons. Qu'·on vienne··alors~au59i ·au. ·sec.ours des 
régions ·dé!lhéritées. (Tris· bie11! ù ,!roitt.} 

M. Goblet. - Depuis qu'on ·creuse le canal, chez. nous, il n'y a 
plus 6­ .trains. 

M. Je pr-■L·- ·1:-a parole ·est à: sOm W.intiens: 

M. WinqJena (à Ja tribune). ·-Meedames, meesit!urs,·par6uite de 
• la réunion de deux ministères. différente sous ·une· même ditectio11, 

': le· !>lidget.--que 001115· examinoas-actuenement-cœe des questioœ d'un· 
ordre très-divers. · · · 
· En œ qui concerne •le département des transports, Ja grœse que►
tion à l'ordre du jour· eet évidemmeDt celle de la. S. N. C. F. B. · , 

Lorsque, en: 1926, à. fa -i;uite d'avatani fioanciel'5. qui ont teildanc~ 
sp à se renouveler péric(jiquement, I'Etat fut obligé de concéder 
· l'exploitation d~ 60n réseau de· chemios de fer à la Société'. 41a{ionaie-, 
la situation, en ce· qui cancer-ne les tránsports, était assez ditfi!rente 
-de ce qu'elle ~t aujourd'hui. L'énorme concurrence qui eet faite. 

·· .aclueUeinent au .c-hemin de. fer par les transports routiere était i peu 
près· ·inexi6tanfe. à ce momen.t. Ceci explique que 6i les premièrdl 
"annêes d'exploitation de la tiociété étaient e-atisfaisantœ, il n'en est 
plus de même actueüement, 

• La· vieille loi de l'offre et de la demande a !OR mot à dire da:ie 
ce domalne comme en tout .autre. L'offre de moyens de trall6,l>Ort 

· dêpaese •actueJl.ement, -en Belgique; et de ·loin, Ies besoins réels Je­ 
la populafion, C'est c<:, qui explique fa 'situatlon financière de pins 
en AN· é difficile: de la- Société 11ationale. 

M. Van Hecke; le .rappor~ur du. budget, a -fait à cet égard une: 
· étude fouillée. IJ lance un cri d'alarme et pense même que le capital 
investi, qui est de l'ordre de ,4() milliard&, pourrait être ert ·dancer 

· JmJt Jes mesures d'assaimesemenf·n'étaient ,pas prises· immédiatement· 
Si tout Je monde est d'accord pour dire qu'il est urgent de portl:!r 

remède à cette 6ituation, lea ph.111 grandes· divergencl!II de: vues se 
.. font jour lorsqu'il s'agit d'étudier ces remèdes. S'il •~t évident qu'un 
déficit de, l'ordre de 176 mitlions, pour 1938, et un déf-icit probable 
de 315 millio1111, pour 1939, postulent une golution et un redre!&.!11te11t 
énergique el immédiat, il est ccpen-daM peu probable qu'une inter­ 
vention ~ l'Etat- à concurrence de ces !Oltlfflffl paiese· être ell'VÏ6atr~e 
comme une.solution définitive. 
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Les mesures de protection directes ou indirectes en faveur de 1:1 rendu à sa .gare de départ à IS b. àé m., soit donc treize heures 
Société nationlc des clremins de fer b~ges ne peuvent plus être six minutes d'absence effective . .Maië; voüà, on le considère tout 
considérées comme des remèdes efficacœ d durables. Le fait est simplement comme domicilié à \Veywertz. L'année dernlêre, l'lntè­ 
que nous nous trouvons en. présence d'une évolution nettement resë travaillait à Welkenraedt; à cc moment, l'administration se 
marquée en ce qui concerne futilisation des divers moyens de trans- gardait bien de Ic considérer comme habitant Weywertz ; ses heures 
port. Aucune mesure artificielle ne sera de nature à arrêter définiti- d'absence étaient calculées uniquement au dl-part de Raeren. Le 
.w,ement à cet égard la marohc du progrès. · forgeron attaché à la gare de Raeren, lui, vient de de Saint-Vith! 

Si le chemin de fer C6t .nettement désavantagé en ce qui concerne Le personnel se plain-! enfin d'un manque d'égard total en c~ qui 
te transport 6Ur petites dwitances et pour de faibk8 ·poid6, il est par concerne sa santé, Par nm froid de -20• le perconnel de Burg­ 
contre en -mesure de concurrencer très avantageusement IŒ trans- Reuland et Oudlcr était obligé de rendre au travail aux environs 
ports sur longllES distances et pour des ·poids importants. Cet avan- de Trois-Ponts; L•a-·société mettait ;t ·sa .disposêtion une draisienne, 
tage incontestable, join.t -au monopole dont il jouit, doit être de portant comme seul abri une fonte en toile pour couvrir cette 
nature à permettre i fa Société nat.ionûe de trouver la mesure distance de près de 50 kilomètres. De même, c~ n'est qu'exceptlon­ 
d'adaptation qui lui est ·néceuaire, Cela ne veut pas dire que nous nellement qu'on met il la disposition du personnel une tente abri 
soyons de prime abord adveruire de toute ·intervention de i'.Etat pour Iui permettre de prendre ses repas. IJ me semble cependant 
dans }'.alimentation des ressources de la société. Il est évident que . que les ouvriers ont également droit à certains égards . 
ei l'Etat impose à Ja 110Cfété d~ prestations (à prix réd111t : traJ1Sport . . • . • . . . 
de certaines -catégoriee de voyageurs à des prix très rédui,ts, il n'est M. ~ mrnrs~re des trans!)Of_ts, postes, télegr~hes~ h:l~phones 
que juste et équitable que l'Etat indemnise la .société dai perte;; et de 4 ln&htut flational de ndiod1ff1111ron. - >7ù[ a f~ut d accord! 

· qu'eUe 9QUr~ait eubir de .ce çflef. . . . M. WlnteeM. - Comme vous VO!JS reconnaissez impui96aAt à 
Il k ·a ~rès souvent un m!1nque de ~oordi_natjon entre la ho~~(~ chanrer cette INhta·tfon, il y aurait .Jqeu de revoir, dans éj P ensemble, 

des_ chemins de fer _et œlur de .J<:ur c?mplement naterel, ·la Société k problème, tant en ce qui. concerne l'intervention éventuelle de 
natlonaëe des Chemins de fer vrcrnaux, . • . , . . l'Etat au point de vue füianciet, qu'en ce qui concerne son droi,t 

.M: _".an_Hec~e, dans son ·rapport, .a fait .aH116t0n a un cas que Je de reg,ard. 
''" n- signalé. . . 

M. Maretr, ~ini&tre des transpoit6, postes, -téli:graphes, téféphon~ M. ~,.. :- No,l!S avo~s déiiè sig,1,\Jé ~ C~06ffi il y a <I_eux 
et de J'lnstitut na.tiona·I de -radiodiffusion.·--' Il exw.e .une commÏ9tlii>n ans et l'an pa98C encore, et Ion ·nous.a promrs d Y porter remède, 
comaosëe de délégués de la· Société nationale des cl\etnill6 de fer . . . . 
belges et de la ·Société. -des vicin~ux; notamment pour trancher M. Wint~. - !e ~.rs, monsteur Wma11d~,. '11!C vous a,v~z le 
pareille quet!tion. Je 1ui· 60umettrai vos observations. monopole des. 8'1gnal~ns.. Malheurcuaement, . Je ,i;onstate <I~ .ell~ 

ne changent rien à la Mtuation; On apprend· que vous av-ez signale 
•--M. Wiatpas. - En ce .qui concerne -votre remarqu.e, mo11t1lew· ~e énormément ere cho!les lorsqu'on .attire .l'attention. de· l'honorable 
minlltre, JJ est pœsible que- cette commission existe, ~•is, 69JO; ministre ·sur l'un ou 1'11111-tre point •. Mai6 en oe qui concerne les 
ces conditiom, je dois constater qu'eHe fait fort mal cette -besog-ne. .ré6ulta!ti que vous. avez atteints, -nous devons reconnattre, et vous 
L·exemple cité au rappoctet conceJ11aDtla ligne électrique· Herbesthat- devrez en convenir, qu'ils· ne sont pas dig.nes d'éloges. 
Eupe11 • typique. Le derni4:r· train u« utile , pour venir de Brwi:elles, • , . . 
anive à Herbësthal â 22 ·heure&. Le dernier tram .quitte cette localité M. W"aaandy. - Vous n'êtes pas au courant. J'obtiens parfois 
à 21 h. 50. L~ 116agen, sont -obligés solt d'attendre Ic train de satisf~ctfon,. et!_ lor6Que <:e n'est pas le cas, on s'adresse ~. vo,us; 
M- h, n- vers ~en, ,oit -de prendre un taxi. . ce qu•r ~ _s1gnif·1e P.116 q!JC -y.ous ~yez plus heureux que 1110,. C est 

Forcée de faire des économies à tout prix, la Société nationale des pourquoi Je vo1111 -a, appuye. Mars vous êtes nerveux .. 
.Chemins de fer. belges a pr-is pà eégard .de !i-011 personnel ëes mescres . . . . . . . . 
par.fois draconiennes, joui-11t dans lœ milieux de ces personnes M: W.ateea~ -.Je sais _que _ce que Je vous _a, dit yous est 
du maximum d'impopulari1é. · ex>trem_ement desagreable, mars V<?US admettrez que Je, ne p!!IS pa~r 
te .tableau n• H, j-Oint .par fhouorable rapporteur à·90Jl rapport, sous. s1-lfnce les __ choses ~nt je_ vr~ll6 _.de parler .. _(Çolloques.) 

permet, à cet égard, des coustatatiooo extrêmement intére86antœ. Je m attend!11s à '!Ine NJterruphon de. M. Wrn!'ndy. )e. co1ist•te 
Alors quc,_-de 1929 à 1937, te nombre des agents du grade supérieur que chaque_ fors que.Je_ pre'!cls la parole a cett~ tribune, ri '!1anrfe.ste 
n'a été réduit qµe de 7 p. c., cette diminution :a é [é de 17 .p. c., en une nèrvollité dont tl ne fait pas preuve en d aotres. occasiœs. 
'Ce .qu,i -côncerne les ·èliJployét, · et de près de 24 p. 'C. en ce Uo mot .maintenant, .messieurs, a-1r sujet: du ·tourjsme. 
qui coeeeree les ouvriers. La ·compar.aison ·de ces chiff.rœ ·e9t Le -tou,risme est une de -ces. aotivités rattachées au ministère des 
édifiante. Nous croyons JJ)Ouyoir ,affinner, sans pour cela faire d~ -trAll8ports et qui ~~Ic 6iriirilli~reineut négligl!t! chez nous. Alors 
fa. démarogje, qu'il -~t pl1J8 inique de p~ivei- de son emploi un .. que des pays voi&ins. ·consentent 11.'4 ,liac:rific:rs, 1a, pkïs, Jtran~· J>Ollr 
cagpe-petit, ,'1.-ompta~ de dix à -<1111nze ans -de bons ·et .toy.aux ,attire~ l'étra11get chez eux. et se procurer aÏlltlÎ des ~jges, les 
aerriœs, · que de wpprimer•.œr,tai-ns postes .de .directÏj)n très .bie11: · crédits· accordés -dans notre :pays aux divers -orranÏ6mes qui 
,émunérés, ·alors que ceux-ci -pourraient, avec un peu .de bonne .s'occupent ·de cette propagande .(!()fit ex•rêri1enien.fs réduits. · ~t, 
volonté, être fuslonnés. . · ,pa·r exemple, vraiment inimaginable -que Je bureau de propagande 

Le mécontentement très grand qµi se fait jour parmi le personnel pour Je tou,risme: belge, existant 1depllio deux áiis à .peine, .â ,llfew­ 
.iuba-lternc m-.dG, en .-grande -partie; i ·des··rnesureti-11t11•t1<>nf dues, . York, qoi-t·ê<lTe supprimé ,précisément l'année de i'expœition -un;v:êr­ 

. en réalité, à un manque. ù'or.ga~tion, -sans : qu'elles· soient de •@etle. 
nature à rapporter des économies sérieuses à Ja société, • . 

Je ·me permettrai, à -cet ·éiard, de donn« ·quelques ·exemples 
ei,g-nifica.füi. Si ~ exemples ee rapporëent, en ordre principal; ... à 
du personnel de 1-a région de· Sairst- Vith; c'est parce -que je connale 
-partitulièremellt bien la. :&i-tuation là-bas; Je 9Uis• it'ailleura. per511adé 
que lai · griets du personnel •IOllt à peu prèis les mêmes pàrtout. 

Je sais que, lorsque fai f,aft à l'honorable .minist·re .des .suggestions 
,pour remédier à la situa,tion, i-1 a fa.it .tout son possible pour y 
parve-nlr, Malheureuaement, il n'a Pl!! suffisamment d'.autorité sur 
4a ilOCiëté et il• s'en -es!· plaint i -diverses -r~ri9CI. J'espère, toutefois, . M. Van ·Hllcke. - J'apprends avec plaisir que le· crédit de 
qu'i!' continuera à insister Pour celle-ci se décide enfin à revoir le 100,000 francs a -été maintenu, mais. tenant. compte du Jait qu'ii y a 
problème. · :cette année une exposition internationale à New-York, j'estime que 

La soclêtê se ·livre a de ,véritables--.contorsions acrobatlques pour ce crédit aurait dQ être majoré. . 
e1Sayer ,d'i-nterpréter à son prof.it -1-a -fameu,e ;règle qui interdit une 
absen.,--e de plus de douze. heures. Voici, par exemple; un agent .M. Marck, ministre des transports, .postes, télégraphe6, téléphones 
habitant Oudler, qui travaille actuellement pà Hockey. Il part •le matin et de rlll811tut national· de -radiodiffu!ion. - H ne faut pas .perdre 
eu train -de é lt. 7 m. pour Mre, -au retour,' rendu à Oudler à · de vue qu'en ce qui concerne l'expœnion de New--Yorlc Ic gouveme- 
18 h. 45 m. L'absence est manifestement de ·phis de douze heur-es. ment, d'accord ·avec le commissaire général, org11nisc -sur ,place àne 
Qu'à cela ne tien-ne, les j:)lristes de fa eociété ont trouvé. le. < joint ( ! propagande vraiment efficace. 
L'Intéressé a, en son temps, été attaché à ~a brigade· mobile de · 
:Weywertz. Il est donc, pour !es besoins de la cause, censé donM- M. Van Hecke. - Ceci corrige cela. 
cilié ·dans cette dernière commune. Dall6 ces condltioœ, les heures . 
d'absence ne se d!iflrc11t effectivement ·pas uà douze heures. J'ai M. Wiatpna. - L'honorable rapporteur •ous sirnaJe q11c tea 
cc-pendant 11e.f.lement l'imprœsion que de tels règlemen•ts sont édictés dépense!! des touristes- étranre• dans aoue paya en 1937 pernent 
dans un œprit de •pro.tcdion <lu personnel, et non -pas ,pour être être évaluéea à 350 miUions de francs. Il faut aYOuer que c'elt -Il 
détournés de leur vérifa-ble but •par des arruties. . une ressource très appriciable. et •111aceptible d'une aucmentatioa 

Autre exemple g déli-cieux ( h Le for.geron aUa.:hé à ,l,a care de considérable., moyennant une propa1ande bie■ comprile et bic■
l\Vey-wer-tz dort quitter RM!ren, oir il ·habi-te, à 5 i1. 10 m. pour ~ oœanisée. Je l!llis d'ailcura ~Nlla<W qae k9 llrinciPlu ~ 

Il. Marck, ministre des transports; postl.'i, télégraphes, télèphones 
et de·· l'institut- nationa·I de radiodiffusion. - Vo116 vous tr-0mpez 
complètemeJ!'t. en ce qui conç<!(ne l')lew-Yurk. Ce ,po;;tc n'a 1>a. ·-été 

-supprimé : un-.crédit de 100,000 francs est :maintenu au budget. . 

. M. ·Winteens. - Alors .!'.honorable rapporteur s·œt trompé a1•ec 
.moi, car j'.ai puisé çe rensci,g·nement dans son rapport. 
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de ces ressources, c'est-à-dire les hôteliers, ne seraient nullement 
hostiles à consentir certains sacrifices pour financer la propagande. 
Il est vraiment ·inimaginable de constater qu'en 1938, par suite de 
certaines négligences, on ait seulement encaissé 39,000 francs sur les 
80,000 francs de redevances dues par l'hôtellerie. 

Il y a cependant dans notre pays des régions d'une beauté natu­ 
relle incontestable et qui pourraient être admirablement mises en 
valeur. : cet égard, ·les cantons rédimés notamment, avec leurs 
magnifiques forêts, leur haut plateau des Fagnes arides et sauvages, 
leurs lacs formés par les barrages de Robertville, de Butgenbach et 
bientôt d'Eupen, tous voisins du lac de la Gileppe, dont la réputation 
est solidement établie, toute la région magnifique s'étendant entre 
Sai·nt-Vith et Ic grand-duché de Luxembourg, autant de richesses 
incontestables qui ne demandent qu'à être mises en valeur. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'Institut national de radiodiffusion. - En ce qui concerne les 
communes où s'exercent les sports d'hiver, on y a demandé un 
chasse-neige, Je l'ai donné. 

M. Wlnt1e1111. - Cette mesure csf excellente. j'allais précisément 
en parler, car s'il est possible de pratiquer les sports d'hiver, notam­ 
ment â Sourbrodt, Elsenborn, Ovifat et Robertville, par contre, il est 
très difficile, en raison du peu de moyens de communication, de 
] ­ rendre ] ùô place. Dè6 qu'il W a des chutes de neige, la route de la 
Baraque Michel devient impraticable. C'est pour cette raison que 
l'acquisition d'un chasse-neige, est très importante. 

A Iire le rapport de l'honorable M. Van Hecke, on doit constater 
que l'administration des postes est véritablement une administration 
modèle, puisqu'elle obtient 6­ ] bénéfices d'exploitation: Il faut ­ êê­ q­ 
:tivement reconnaitre 3ùt7_ ne pourrait proposer à l'organisation de 
cette administration que des réformes 6­ pur détajl. Il y a cependant 
1111 point sur lequel je voudrais attirer l'attention de l'honorable 
» J_J] [ô­ s · 

Il est, à mon avis, inadmissible que l'Etat se serve de l'immense 
réserve de fonds que q7_] [J[ù­ l'office des comptes chèques postaux. 
;J s'agit ici de fonds qu-i n'appartiennent pas à l'Etat et sur lesquels 
celui-ci n'a aucune C!,pèce de droits. Les intérêts de cet argent 
devraient revenir l-n-tégralement à l'office des chèques postaux, qui 
pourrait éventuellement même envisager de bonifier un minime intérêt 
9ùG usagers. L'Etat retire déjà sans cela de cet 7êêJq­ s qui fait véri­ 
tablement fonction d'agent comptable, des avantages appréciables. 

M. Ic rapporteur a bien · voulu · signaler dans son· rapport les 
doléances des habitants de la commune de Heusy. concernant les 
fleures d'ouverture du bureau des postes de la dite commune, 
doléahces 67_[t je lui avais fait part. J'ose ­ ] 5é ô­ ô 3ù­ M. le ministre 
voudra bien faire le -nécessaire pour que satisfaction soit donnée à 
cet égard aux intéressés. 

Enfin, je me demande s'.il n'y aurait pas possibilité · de réduire 
quelque peu les formalités extrêmement compliquées 3_ê sont actuel­ 
lement prévues en ce qui q7_q­ ô_­ la possibilité de donner procuration 
à des tierces· personnes ( employés de bureau, etc.) 57ùô obtenir 
délivrance des plis ô­ q7» » 9_6é ] p 

M. Van Hecke.-:._ C'est une garantie. 

M. Wlntgens. ~ Je pense qu'on va trop loin dans cette voie. 
Si l'on est satisfait des services de Ja poste, il n'en est maaJ.heureu-. 

sèment pas de même en ce qui concerne I'Institut national de radio­ 
diffusion. 

Op Van Hecke, " 7» » ­ prudent, déclare simplement que cet institut 
n'a p.as bonne presse dans certains milieux. En réalité, 4e méconten­ 
tement à l'égard de cet insti-tut est très grand, et cela dans les sec­ 
teurs de plus en plus étendus de l'opinion publique. 

Les cri-tiques qui se font jour à son égard sont 6t7ô6ô­ ] divers 
·a) Au point de vue financier : gaspHl~ge considérable; 
b) Manque d'impartialité de cet institut. 
Malgré une inflation · proprement inimaginable du personnel, 

l'I. N. R. n'est pas parvenu, la dernière année; à engloutir 'les 48 mil­ 
lions 750,000 francs auquel il avait droit. 
Tous les 59ô[J] sont à cet égard d'accord ,pous estimer. qu'il W a 

lieu de modifier la sitùation financière de finstitut. Trois proposi­ 
tions de loi ont 8ù le jour à cet égard. La 5ô757] J[J7_ de M. Legros 
tendant à réduire à un chiffre de 12 millions par an la subvention 
à l'i. Z p R., les propositions de OOp Philippart, 6tù_­ :part, et de 
M: Piérard, de l'autre. 

M. Marck, rnlnistre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'Institut national de radiodiffusion. - J'ai pris une première 
mesure, ou plutöt, c'est mon prédécesseur qui ra prise, et c'est moi 
qui l'ai exécutée, E<lle consiste en une enquête faite par deux person­ 
nages éminents, M. Rulot, directeur général de la Société nationale 
tie. Chemins de fer belges, et Op ,fe commissaire royal Camu. IJs 

ont fait une ­ _3ùê [­ approfondie et viennent de déposer, il y a deux 
ou trois jcurs, un rapport où ils font des propositions intéressantes 
dans le cadre du statut actuel. • 
Je n'ai pas encore eu l'occasion d'étudier cc rapport et je n'ai pu, 

par conséquent, appliquer certaines mesures préconisées. 

M. Wintcens. - Je constate avec plaisir, monsieur le ministre, que 
vous avez déjà acquis, depuis Ic peu de temps .que vous êtes au 
banc ministériel, l'esprit administratif nécessaire. C'est toujours de 
cette façon qu'on répond lorsque quelque chose est signalé. On 
nomme une commlssion, qui fa.ît une enquête, et l'affaire en reste là. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'Institut national de radiodiffusion. - Vous ne voudriez tout 
de même que je fisse l'enquête » 7Ju» ê » ­ 1 

M. Derudder. - H y a quatre cents commissions! 

M. Wlntcens. - Je ·pourrais faire ici une sug.gestion : ·c'est de 
nommer une commission destinée à dénombrer ie• nombre de com­ 
missions existantes! (Hilarité.) 

M. D~dder. - Très .bien! 

M. Plérard. - Ce qui est remarquable dans le rapport de M. Van 
Hecke, c'est qu'il pose très bien la question de la partie de la rede­ 
vance. radiophonique que l'Etat détourne de son utilisation, 

M. Wlnteens. - La solution de cette ques.tion me semble résidef 
dans la modification du pourcentage prévu da·ns la loi dù 

· 18 juin 1930. Si en 1930 en présence de quelque 75,ooo· auditeurs 
payants, une allocation de l'ordre des 9/10 des redevances étai,t 
parfaitement justifiée, il n'en est plus de même aujourd'hui à 
un moment où le chiffre des auditeurs dépasse le million. ·. 
Cette abondance absolument exagérée des ressources· a conduit · 

à un gaspmage éhonté. Cette affirmation ne saurait pas être con­ 
testée si l'on constate que les dépenses étaient de l'ordre de 8 mil• 
lions pour passer à 30 millions en 1937. On a, d'ailleurs, augmenté 
dans des proportlons inimaginables le nombre des· personnes atta­ 
chées, aux titres les più!! divers, à l'i. N. R . 

La population ne comprend pas. que _par les ·temps de crise que 
nous vivons, des sommes aussi considérables puissent être englou­ 
ties dans ce service. Il ne faut en aucun cas que àtàp N. R. perde ile 
vue son but essentiel : il n'est pas fait poue j·11&tifier la nomination 
de telle ou telle personne qui .a mérité, à un titre quelconque, ·ia 
reconnaissance de l'un ou l'autre parti politique, a un poste bien 
rémunéré, Non, l'i. N. R. doit avant tout poursuivre un but d'édu­ 
cation, de délassement et de récréation. Pour atteindre ce but essen­ 
tiel, on ne nous Iera jamais croire. que dei! sommes d'une telle-_iinpor~ 
tance soient absolument nécessaires. · . 

N'est-il pas inimaginable de constater que fo• nouvel tm-meuble 
de l'i. N. R. a coûté 70 millions, soit Je double des prévisions? Un 
particulier qui construirait dans de telles conditions it'·irait pas loin. 
M. Derudder. - Une petite erreur. 
. M. Duysbui'ch . ..,.... On s'est trompé dans !es estimations. 
M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 

et de l'Institut national 'de radiodiffusion. - Je- n'en suis pas respon­ 
sable. J'ai désigné deux personnaëtés pour faire une enquête et pour 
déposer un rapport, Il n'y a donc pas eu de commission. 

M. Wlntcens. - Vous avez donc, en réalité, monsieur •le ministre, 
nommé· une commisslon composée de deux personnes! (Rires sur 
les bancs rexistes.ï 

M. Marck, ministre des transports, postes, télég.ràphes, téléphone!! 
et de l'Institut national de radfodHfusion. - J'ai donc rationnalisè 
•le système. (Nouveaux rires.) 

M. Wintgens. - En ce qui concerne J'or.gani6ation de I'!. N. R., 
un courant d'opinion très marqué demande la suppression totale des 
émisslons politiques à l'i. N. R. Il y a une proposition de foi déposée 
en ce sens par notre col-lègue M. Fasbender. Des interpellations ont 
eu ·le même objet. Chaque fois, M. le ministre compétent répond que 
la question est â .f'é(ude. 
Je me permets de signaler â la Chambre que, en 1937 déjà, l'hono­ 

rable M. Bouohery déclarait que cette question ètait à .J'élude "t 
qu'une solution allait Intervenir à bref délai. No116 sommes aujour­ 
d'hui février 1939 et rien n'a été fait, IJ Jaut avouer que les per­ 
sonnes qui s'occupent de cette étude ne travaillent pas vite. Le mou­ 
vement rexiste demande- à être mis sur ~e même pied que Ies autres 
partis. 

M. Fischer. - A condition de rester fidèles à la démocratie et de 
ne pas nous prendre pour des iioires. (Interruptions sur les bancs 
rexistes.) · 
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M. w111,,:iens. - ~IH!si Jonglemps que cette question n'es: pas 
réglée, nous demandons le même droit {Jour tous. Le » 7ù8­ » ­ _[ 
que je représente a aus..,i bien Ic droit que n'Imporèe quel autre de 
faire entendre s., voix. Tant que Ic gouvcrneme11t ne ie reconnaitra 
pas, il- manquera totalement de « fair play ( p Si notre ! 7_] pJ[ù[Jù_ 
proclame d'une part que tous [­ ] Belges sont égaux devant la loi 
et d'autre pal't que la liberté d'opinion est garantie, on se demande 
vraiment comment un fl'QUyernement qui se dit démocratique, soit 
avec, soit sans bonne humeur, ne reconnaisse pas ce droit égal pour 
tous. Al.lll6i lone,'.ernpiS que cette qués\ion de lustice ne sera pas 
l'œolue, il est évident que nous ne pourroos pas voter Ie budget. 

M. Fischer. - Vous invoquez la liberté pour mieux 1Ja tuert 

M. Wlnqiens. - Rien, monsïeur Fischer, ne vous permet de dire 
cela; d'ailleurs, démontrés-nous l'article de la Conslitutlon qui établit 
cette 6{] qô;» J_9[;7_ que VOll6 invoquez contre nous. (Nouvelles inter­ 
rupiions sur les bancs rexistesà 

Ûn mot pour. fin•ir en. ce· qui q7_q­ » ­ une 3ù­ ] [J7_ qui » ­ [J­ _[ 
particulièrement à cœur. j'ai 'déjà demandé à diffêrentes reprises 
qu'au, moins une fois 59ô jour [­ journal parlé soit 67__é en langue 
9;;­ » 9_6­ p Jusqu'à présent, le ministre compétent n'a ;mê1.11e pas 
daigné répondre à cette 6u-g.gestion. La réalisation de cetté" demande 
6er,iit cependant utile à plus d'un point _de vue. Si I'étrangcr ~ •!llfa à 
notre disposition _trnis Iongueurs d'ondes ­ _ ô9J] 7_ 6­ •la . coexis­ 
tence· de trois langues nátlonales., il n'est qu'équitable que l'on ne 
fasse pas en Belgique semblant d'ignorer purernené et slmplernent 
l'e,çii1tence _çte _l'allemand. . . . . , . . . ,· 

ëj ààé ne demandons pas évidemment une {ongueur d'ondes comme 
c:'e!it'te'c·as pour' l'l. N. R .. frallçais ou pour l'i. N, R. flamand, mals 
il W J1· ~ouf'~~-111q~~ l~U _dç faire quelque c!1ose à c~t égard. : difî*­ 
rentes Jeprise,s äcJ.a, J.'ai .fa1<1 des; s1Jgges~1ons. J'ai demandé., entre 
autres, 3ùt7_ 1101.1s <1011111ît ù_­ fois. Pli!" jour au moins u1.1 résumé du 
jou.~n11l. parlé. de l'i. N. R. en langue allemande, tlntetruptiott de' 
M. JV_inanc(y.),. ·. . 
Je, vols !',ho119rablè ,M. Wi.nan_dy p• cp;J ­ ] [ q7» » ­ p] ùô 6­ ] charbons. 

9ô6è ôô[] ! f~ire:î SIi~ lès bànçs rç~istes,.) _. 

Af 'Wii1În'd}( :.._ Mals '11.011, le si~lie· d~ documents, _Vous _ëp 
connajssez rien à la question : vous réclamez certaines choses u3ùJ 
exi~t'cfot et t&• Ù « én· néglfg-e:z d'autres. ~e volis répondrai pour vous 
Instruire. •• · · · • · · .- · .; · 

!.lb ~lbi'.J':1 ~·- 1; pôô .l!Jll -r:•::., •1,.: d.". fr_; .:A'l:i ,,, , -~1·,1·; _ ~ 6ôpsJp s 

M~'iWüitgéns. ·...:.. Je sais; monsieur. Winaridy, QU~ vÔ~!s' â:vez 'évi­ 
denùnétt-· soulevê q­ [[­ question· avant moi, 5­ ù[uê [ô­ même 989_[ 
I'exlsfence' de î'in0tit~t nalonal de radiodiffusion. · 
Si, 9ù lieu de signer _des· documents, vous ~~itÎ suivi ;­ ] débats, · 

vous auriez q7» 5ôJ] ce que j'ai dit et 87ù] 87ù] serlez é 59ô) _é une 
interruption QUI vous ridiculise. (Nouveaux rires sur les bancs 
rexistes.) . .' _ 

Certes, on nous a donné Ie petit poste régio1)ald.'.Ei1pen,•m11is ce 
n'est.pas suffü;al)t. .Le gouvernement devrait comprendre qu'•il a le 
devoir de faire participer ces populations à p la vie nationale. N'est-il· 
pas regrettable de devoir constater que lors. de grands événements 
nationaux, ces populations n'ont même pas eu êt7qq9] ;7_ de parti­ 
ciper aux funérailles grandioses qui ont été faites au Souverain? 

J:e!jpère que l'honorable ministre voudra bien réexaminerta ques­ 
tion 'et' qu'il saura prendre les .mesures qui s'imposent. (Applaudis- 
sements sur. les bancs ,existes.) · · 

MOTION r;,'.QRORE. ~ ORDE/l\OTIE. 

M. Baset .. - Je demande la parole par motion d'ordre, monsieur 
le président. · 

M. le président. - Vous avez la parole pour une motion d'ordre. 

M. Buset. - Monsieur le président; {­ voudrais 87ù] p6­ » 9_6­ ô ] J 
Je rapport de l'honorable M. Van Cauwelaert sur Ic budget des 
affaires étrangères sera distribué à temps pour que nous puissions 
entamer, dès mardi, la discussion de ce bud-get. 
La portée de ma question· est la suivante . : Je suis Impatient de 

poser des questions au gouvernement et de lui faire des suggestions 
en ce qui concerne l'aide humanitaire en faveur des enfants et des 
réfugiés d'Espagne, en ce qui concerne pos relations diplomatiques. 
avec l'Espagne républicaine et en ce qui concerne la position de la 
Belgique à l'égard de la politique dite de non-intervention. 

Si le budget venait en discussion mardi, je pourrais. patienter jus­ 
qu'alors 57ùô faire mes remarques et mes suggestions.Voilà pourquoi 
je me permets de vous poser cette question. · 

M. lè prákknt. _:_ J'ai déjà signalé à ,là Chambre que si les com­ 
missions se réunissent avec régularité, [­ ] rapports nous parviennent 
souvent 98­ q des retards. 

M. Plérard. - Il y a plus de deux mois que nous avons ccnlié 
à M. Van Cauwelacrt la rédaction de cc rapport. 

M. le président, - Aujourd'hui même, au nom du comité du tra­ 
vail parlementaire, j'ai encore envoyé à OOp les rapporteurs di: 
nouvelles lettres de rappel. j'avais espéré qu'il m'auralt été possible 
d'inscrire à l'ordre du jour de mercredi, la 6;] qù] ] J7_ pCù xù6) ­ [ du 
ministère des affaires étrangères. Mais Ic rapport ne m'est pas 
encore parvenu. • 

Al. Brunfaut. - Il n'a pas encore été lu en commission. 

M. le p1·ési<lwt. - Jé me verrai obligé de réunir encore une fois 
le comi(é du travail parlementaire ~~ur aviser J; la situation. 

M. Fischer. - La commission a prls une décision. 

M. le président. - Le comité du travail parlementaire a même 
envisage des modifications proposées au règlement. Ces modifica­ 
tions auraient la portée suivante : V7ô] 3ù­ des budgets ont été 
discutés et votés par le Sénat, il serait possible à la Chambre de les 
examiner, même si les rapports ne sont pas déposés, 

M. Pii.1trard. - Je répète qu'il y a 5;ù] de 6­ ùG mois Qt!~ _7ù] 
.avons confié, à M. Van Cauwelaert, la rédaction de ce ral iort, 

M. Brunfant. - Je répète. qu'il n'a pas encore été Ju en commis­ 
sion .. 

M. le présláênt. :-·La parole' est à M. Fischer. 

.. Aj. Fi:,ch~r. ·_ Il y a une autre. proposition' tout ~ fait intéres­ 
sante. Le comité du travail parlementaire a exprimé l'avis qu'il. y 
aurait lieu de fixer un délai de carence pour les rapporteurs et 
qu'au cas où ceux-ci ne déposeraient pas leu.r rapport dans le délai, 
il serait passé _outre. . . . . . · 

M .. le préside~. - C'était Ia proposition la plus radièale. La corn- , . '. 
inlssion .sem\llaif unanime pour. adopter la .propositionIntermédlalre · 
à • laquelle .)e' nié suis _permis de faire allusion. · · . 
La parole .est à M. Buset. 

1 ~ . . .;.. J~ . • ~· 4 

, 'M, Bu(!_et.;~ La coucluslou -bien claire, c'est .qu'il- n'~st,,pas eer .• , 
~ain quer.nous puissions discuter mardi prochain 1~ budget du 
ministère· des .affaires étrangères. 
: . Dans. ces conditions, ie demande ;t9ù[7ôJ] 9[Jq_ s de. déposer une 
demande d'interpellation p6tùô) ­ _q­ sur les trois 7x{­ [] que i,'ai : 
signalés. Je vous serais reconnaissant de me donner l'occasion, soit 
9ù J7ùô6t" ùJs doit demain, à votre convenance; de {ù] [JêJ­ ô briève­ 
nient .les raisons. pour lesquelles je. demande. l'urgence pour cette. 
interpellation. ·. 

' M. Ie prêsldent, - Vo.us ferez bien de saisir. Ja Chambre dem;Jin,, 
parce qu'il se peut que nous recevions aujourd'hui le texte du rap­ 
port et d'ici demain, nous 98[] ­ ô;7_] J; la situation. De toute jaçon, 
nous devrons y aviser étant donné que les rapports ne nous sont 
pas encore ·par.venus. · · 

La parole est à M. Relecom. · 

M. Relecom. - Je voudrais, quant à moi, appuyer la proposition 
faite par M. Buset, Les faits sont. connus de tout le monde. Il est 
possible que finterpel!ation qu'il se prooose de développer puisse 
venir à l'ordre-du jour de la séance de demain. Il n'y a aucune rai­ 
son pour qu'elle soit reportée .à la semaine prochaine. 

· Il y a, d'autre, part, .une demande d'interpellation introduite depuis 
plusieurs jours· par notre collègue Lahaut. Je pense que les deux 
questions peuvent être jointes et qu'il n'y a vraiment pas de raison 
de les reporter à plus tard. Le gouvernement a pris certaines mesures. 
;J serait bon que la Chambre et le .pays les connaissent et que les 
questions que Op Buset désire développer puissent l'être demain. 

M. le président. - Z7ù] devons, demain, continuer et terminer la 
discussion du budget du ministère des transports. Nous avons encore. 
de nombreux orateurs inscrits, 

M. Bninfaut. - Nous .avons passé dix heures hier à discuter le 
cas du Dr Martens; ·les problèmes soulevés aujourd'hui par M. Buset 
ont une autre importance urgente! 

M. le Jil'ésldent. - Nous devrons continuer et terminer demain la 
discussion en cours, niais rien ne _7­ ] empêche d'examiner hriève­ 
ment demairi la situation créée par les. événements et prendre la 
décision qu'il faudra pour que l'ordre du jour des séances u6é la 
semaine prochaine soit étoffé. Sommes-nous. d'accord? (Assentiment.) 
11 en sera donc ainsi. 
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llUDGET DU ,\IINISTl';RE DES TRANSPORTS, POSTES, TÉ.LllGRAPHES, TáÉ­ 
PHONES ET DE L'INSTITUT NATIONAL DE RADIODlrl'LISION POUR 
!.'EXERCICE 1939. 

Reprise de la discussion générale. 

dEGROOTING VAN HET MINISTERII! VAN VERK·EERSWEZEN, POSTERIJEN, 
TEI.EGRAPH.IE, TEI.EFONIF. EN VAN HET NATIONAAL INSTITUUT VOOR 
RADIO-OMROEP \'OOR HET DiENSTJAAR 1939. 

Hervatting 111111 de aîgcmecue bespreking. 

M. le président. - Nous repreyons la discussion générale dubudget 
du ministère dm transports, postes, télégraphes, téléphones et de 
l'Institut national de radiodi-ffusion pour l'exercice 1939. 

·La parole est à M. Piérard. 

M. Pjé1-ar:l (ti la tribune), - Mesdames, messieurs, dans l'intimité 
charmante de cette fin de séance, mon intervention se bornera à la 
question du tourisme, qui fait l'objet d'un des chapitres les plus inté­ 
ressants ou rapport de notre distingué collègue M. Van Hecke . 
. Il n'y a pas longtemps que dans notre pays on s'intéresse à ce 
problème, Et pourtant, il faut bien ·le dire, c'est une question dont, 
dans notre pays autant sinon plus que dans les autres, on aurait 
dû s'occuper activement il y a longtemps déjà .. Personne n'ignore 
les ressources qu'un ·pays peut tirer du tourisme. Elles appartiennènt 
à ce que les économistes appellent les « exportations invisibles », 
qui jouent un rûle si considérable dans la balance des comptes. 

H est certain que les devises étrangères laissées par des touristes 
dans ·un pays, les achats qu'ils font à h la faveur de Ieur voyage, ont 
mre influence considérable dans cette balance des comptes. 
Voyez, messieurs, l'1!ffo.rt considérable qui, depuis de longues 

années, est fait au point de vue touristique par des pays comme la 
la France, l'Italie et l'Allemagne; l'effort qui est fait dans uil petit 
pays comme la Suisse, lequel - j'en conviens - a des curiosités 
naturelles, des centres d'attractions infiniment plus nombreux, plus 
importants et - convenons-en - plus séduisants que ce que nous 
pouvons offrir au voyageur. . 

Il n'en reste pas moins 'que l'Office national suisse. ,1u tourisme, 
qu~ a_ son,.~iège à.Zu~ich, a disposé au .. cours d'une a11flét1 ç~ninie l!/3~,-­ 
d'un budget s'élevant à une somme qui équivaut tà peuprês à 11 l'llil"' 
lions de francs belges. , pp 
M. Márck: ministre des transports.ipostes, télégraphes, téléphones 

et de l'Institut national de radiodiffusion: -· Mais ile provenant 
pas exclusivement de l'interveulien de l'Etat! · · · 

ftt. Plérard. - Je n'ai rien dit de pareil; j'ai dit 'i l'Office national 
suisse du 'tourisme·»·, qùi n'est · pas une organisation d'Etat, C'est 
ce que nous appelons en Belgique, dans ce charabia qui nous est 
cher, une institution parastatale, · 

· L'Office national suisse du tourisme reçoit des chemins de fer 
suisses, des hôtels, ,éies syndicats d'initiatives, d'autres sources encore, 
de subventions qui, au total, se sont" élevées en 1938 à environ 
1 [ millions de nos francs. Pendant Ja même année 1938 - et je tiens 
Ic renseignement du directeur de cet offite - il est passé par la 
Suisse plus d'un million de touristes étrangers. 

Inutile de vous dire ce que cela représente dans l'économie géné­ 
l'ale d'un pays comme celui-Ià! On le -disait il y a un instant, la 
Belgique est un petit pays qui, tout de même, si l'on· veut bien W 
réfléchir, offre aux touristes étrangers des attraits dont nous aurlons 
.tort de sous-évaluer l'intérêt. Nous avons, sur 1111 territoire extrême­ 
ment restreint, un réseau de chemins de fer de premier ordre. A ce 
point de vue, notre pays a. fait un elf ort remarquable depuis une 
quinzaine d'années. D'autre part, il faut être de mauvaise foi pour 
nier que l'état de nos routes, dans certaines réaions touristiques, 
s'est considérablement an-élioré depuis une dizaine 011 une quinzaine 
d'années. · · 
Tout cela fait que la Belgique dispose donc d'un petit territoire 

très bien équipé au point de vue des moyens de transport et de 
communications. De plus, c'est un pays qui, sans avoir des beautés 
naturelles comparables à celles de la Suisse, offre 1111e gamme de 
paysages d'une étonnante diversité. Songez, en effet, J; tout ce que 
l'on peut voir depuis la guirlande des dunes de la mer du Nord jus­ 
qu'aux plateaux salubres de ln Haute-Ardenne, depuis Jes b1 uyères 
de la Campine jusqu'à certaines régions de l'Entre-Sambre-et-Meuse. 
Je ne veux pas faire de la littérature touristique à la tribune, mais 
je voudrais tout de même dire encore que, si nous n'avons pas des 
curiosités naturelles aussi nombreuses et aussi belles que celles d'un 
pays comme la Suisse, nous avons, par contre, sur ce petit tfl ritoire, 
en Flandre, en Wallonie et dans la capitale, une série ik villes d'art 
remarquables avec des vestiges du passé véritablement impressiou­ 
uants, avec des trésors d'art d'une réputation universelle. 

Un pays qui peut montrer l'Ag11ea11 mystique des Van Eyck ou 
Jes primitifs de la collection Van Ertborn, au musée d'A111·er-.', est 
1111 pays qui peut et doit attirer non seulement les amateurs d'ar], 
mais aussi Ic c tourist in the street >, pour reprendre une ex1Hc~s1011 
d,; l'honorable M. Devèze. 

Enfin je me. permets d'attirer votre attention sur un autre point. 
Nous sÓmme.., un pays qui a des curiosités naturelles, des trésors 
d'art, de belles villes, mais nous sommes aussi un pays d'une si 
grande variété que nous avons chez nous beaucoup de coutumes; 
beaucoup de spectacles de la rue, que nous ne savons pas valouser 
au point de vue touristique. Nous avons des processions comme 
celle du Saint-Sang à Bruges, celle des Pénitents à Fu111es, les 
fameuses marches de Sambre et Mèuse, spectacles religieux d'un 
intérêt considérable. j'ai vu la procession de Séville, elle n'est pas 
beaucoup plus impressionnante que celle de Furnes. Et à côté de 
ces manltestatlons, il y a chez nous tous ces cortèges de génnts, ces 
manifestations folkloriques comme les Gilles de Binche ou le com­ 
bat de Mons; bien d'autres choses encore. Nous pouvons valoriser, 
exploiter du point de vue touristique, toutes ces choses. 

Cela n'a pas encore été bien fait dans la gamme des pubticntions 
de l'Oblut. Pourquoi celui-ci n'éditerait-il pas un petit calendrier 
folklorique de Ja Belgique : un· calendrier très bien fait; illustré 
-d'une façon plaisante, et indiquant aux touristes étrangers- tout ce 
qu'il y a chez nous, à dates fixes, comme processions, cortèges, 
mamfestations folkloriques, etc.? Je n'insiste pas davantage .. V_ous 
voyez que la matière première touristique, si j'ose dire, est tout J; 
fait intéressante dams un pays comme la Belgique. Encore. faut-il 
savoir l'exploiter. 

Eh bien, messieurs, avant 1930 ou 1931, on-peut dire que rjen:,;,u 
presque rien n'avait été fait en Belgique au point de vue de 1a pro­ 
pagande touristique. C'est tout au plus si nous avions avant Ia 
guerre et avant 1930 ces affici1es que publiaient les che:il1illl .de fer 
belges, alors qu'ils étaient exploités par l'Etat, µJfiçfies cjui, nous 
pouvons bien le dire, battaient le· record de la laidcnr ·dans Ic 
monde entier. . . . . 1 · 

Les punncanons tounsriques belges êta.ent d'une pauvretè, d'ui1e 
médiocrité dont nous n'avons pas heu d être très fiers. · ' · · 
Dieu merci, cela commence à changer, grâce aux hi\fï°atj\•es que 

je vais rappeler : c'est mon regretté camarade Anseele qui,' au .te!ll~ 
dù il était ministre des transports, a créé uri embryon d'urganisa~' 
tion 'touristique à son département; puis, lorsquè M. Lippens lùi suç-. 
céda, il créa l'?ffice belgo-luxembourgeeie 'de tourisme,' :1licul',éon11u. 

, s?us .le .npnr -~ ... Ob1~•.t., i C 11 ,· ••.• , · 11 • , .• ,Jl ••.• u ·~ ~i-1.1 ,~, .~111.,,i 
Et il l'a créé, cet orgaclsme parastatal, dans. quel esprit, ,ay,:~1 

quelle intention? Il a voulu en faire une organisation i11itq119riJe;. 
un établissement pubHc, . un __ établi~~ell!;?nt d'utillt~ - publjque . ÏJ1',lé­ 
pendant de la bureaucratie, s1. décrlèe; a tort ou a raison, •. .,, 

L'idée à 'laquelle _le gouvernement obéjssait à cette épc;>que,,·l'id,é~­ 
qui a inspiré Op Lippens, c'est qu'il fallait disposer, p.011r di_rjger 
notre prop~a.nde touristique, <fun organisme autonome -sriffisam- 
ment sou,ple pour _pouvoir agir rapidement. . . 

A tort ou à raison, on: considérait qu'un departement ministériel· 
était une maclù:e trop lourde pour présider à l'œuvre qui devait 
être accomplie dans le domaine touristique, A!ISSi bien j'ai rappelé, 
il W a 1111 instant, qu'en Suisse -. et c'est un pays que nous pouvons 
prendre comme exemple - l'Office national du tourisme n'est pas 
une organisatioc ministérielle, niais un organisme parastatal, 
comme I'est l'« Oblut » dans notre pays. . . . . sù· u p 

Messleurs, les ressources dont cel « Oblut » a disposé n'ont 
jamais été bien consldérables, malgré que nous 'ayons, à plusieurs 
reprises, augmenté. If! 'crédit accordé par le département des trans-­ 
ports à cet organisme. 
l Actuellement, pour le budget de 1939, le crédit a été ramené 
de 4 milliccs à 3 millions. Si vous ajoutez à ces 3 millions donnés 
par l'Etat les subsides accordés par l'administration de la marine, 
ce que donne la Société nationale des Che!lliris de fer, ce que 
donnent quelques grandes villes, comme Bruxelles, Anvers, Ostende 
et Spa, vous arrivez à 1111 très maigre budget, qui, j'en- ai bien peur, 
ce va pas s'élever, pour 1939, au delà de 4 millions de frarrcs 
belges. Quatre millions de francs belges en regard des 11 millions 
.dont dispose _l'office de la Suisse, avouez· que _c'est bien peu de 
chose. 

Eh bien, soyons justes, - et notre honorable rapporteur l'a été 
dans le rapport qu'il nous a présenté, - avec ces . ressources 
réduites, l'Office betgo-luxernbourgeois du tourisme a, depuis sa 
fondation, fait un grand effort. Il a commis, certes, des erreurs, 
et (lil! mieux que moi nè les voit. j'ai l'honneur d'appartenir J; son. 
conseil de direction depuis le début. C'est une de ces charges aux­ 
quelles je faisais allusion il y a quelque temps, alors que nous 
discutions ici à propos de la création de I' Albertine. C'est une de 
ces charges nombreuses que l'on. met sur les épaules de certains 
parlementaires, un de ces cumuls non rémunérés qui, ccpodaut, 
entraînent des responsabilités très lourdes. ~i l'on prétend qu'il W a 
des choses qui donnent lieu à critique dans l'organisation d'111:e 
institution comme l'« Oblut », je n'entends pas être englobé dans 
certaines campagnes comme celles que nous voyons se dérouler, 
ù tort ou à raisoo, depuis quelque temps,_à c~ propos •. 
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111. Marcle, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut nat.onal de radiodlf.usion. - Aucun reproche ne peut 
être adressé à n'importe quel administrateur de I'« Oblnt >.

1\1. Piérard. - Je vous remercie, monsieur le ministre, de cette 
déclaration. Lorsqu'on se voit, à son corps défendant, placé 1111 
centre de certaines campagnes, on ne veut pas se laisser écla­ 
bousser. 

L'« Oblut > a donc fait un grand effort, qui a comporté lies 
erreurs, mais qui, reconnaissons-le, - et notre rapporteur l'a fait, - 
m, total, s'est traduit par un bilan favorable. • 

Il n'y a pas de doute que la qualité de nos brochures touristiques 
et de cos affiches s'est considérablement améliorée depuis 1931.
c'est-à-dire depuis que I'< Oblut > existe. 

J·~ ne· veux pas citer de chlrîres, mais notre rapporteur, dans te 
texte très intéressant qu'il nous a présenté, indique nuelques-unes
des publications faites. par I'« Oblut ». Elles peuvent être comparées, 
sans danger pour elles, avec des publications similaires faites en 
Suisse, i!!! -Allemagne 011 en Italie. 

.M. VWI Hecke. - L'une des dernières publications de I' « Oblut >
est remarquable. 

M; Ma.ck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones. 
et de l'institut national de radiodiffusion. ·_ Ellé n'est pas ·desfin(•:• 
il là· publicité. 

'M. 'Van Hecke._ - Pourtant, mie pare_ille publicité ~•impose. 

M; M::i, ck, ministre des transports, postes, télégraphes; téléphones 
et' ttd 'l'Institùt nat.onal de· radiodiffusion. - Cette brochure coûte 
lq'fra1,1çs;· on ne peutIa distribuer, car elle revient trop cher. 

tr,. i'i!!-'!11'<1, - Sur ce point, vous me paraissez verser dans une 
cr/eut, contre 'laquelle [è m'él~ve'. immédiatement. Bien sûr, 111ic 
brochure dont le prix de revient s'élève à 12 ou 15 francs ne peut 
ëjre distribuée /1 tiré-larlgot. On ne peilt, certes, l'envoyer par la 
J)osfo·'(1 'des dizaines de milllers de touristes éventuels; mais, à ct,t.: 
ülmti · publicité bori, marché, qui s'adresse à. toutes les classes de la 
socl~té;-1Haut des brochures s'adressant à une élite intellectuelle, et 
ifsé fäit 'citie, très souvent, celle-ci se recrute dans la classe aisée,' 
dans la classe riche, qui, elle, peut venir dépenser cie l'argent · (!1°1 
Eëlgiqu~.' l~'est 'donë pour 'elle' que' ces bróchurés spéêlates doivent 
être -édrtèes. · · · · 
Ù/1 :a 'vu "i• « Oblut >, dont ta mission est ·de Jaire d~ la p,çij:mgÎ111de 

touristlque à l'étranger,· s'intéresser · aussi à des problèmes qui ont 
trait 'mi tourisme réceptif. Certes, la. question de l'hôtèllerie a Né 
résolue par le département, mais ce problème ·fut d'abord amorcé ~t 
étudié de façon très sérieuse par 1' « Oblut ~- Il en va de même titi 
la constitution de syndicats· d'i"nitfative e,· de fédérations touristiques 
régionales.· Il' s'est intéressé à d'autres choses encore. Vous voyez 
donc qu'il n'a pas négligé l'objet de sa mission.·· · 

Avant d'arriver à· un certain nombre de critiques,· que je· suis· 
décidé à formuler avec beaucoup d~ circonspection, mais en. met­ 
tant les po.nts sur les « i' >, permettez-moi de dire que, à mon sens, 
une organisation touristique parfaite, dans un pays comme le nôtre, 
qu'elle soit assumée par votre département ou par un orgamsme
•• utonome comme l' < Oblut >, ne devrait pas. se borner à des ques­ 
tiens <le "publicitè, à des questions dé propagande par· affiches· ou
par brochures, à des 'questions de transport, d'hôtellerie ou d'héber­
gement. Une propagande bien menée devrait toucher à d'autres 
modes d'activité.· · · · 

.Je prends l'exemple de la Suisse. Chaque année; vous le savez, cc 
pays organise de grnnds spectacles de plein air, de· grances 'tëres, 
par lesquelles on essaie d'attirer les touristes étrangers : voyez la 
f, te des narcisses à Montreux, celle des camélias à Lugano. Chaque 
année, une série de spectacles sont donnés à l'abbaye de Einsiedeln, 
dans la cour d'honneur de laquelle on joue des œuvres magnifiques, 
connue Y eâcrman ou la Dévot1011 à la Croix, de Calderon: 

"L'abbaye de Einsiedeln va .trouver l'Office national .de tourisme et 
lu, annonce le spectacle qu'elle va monter. Elle se. met donc d'accord
mec l'Office, qui, parfois, fournit une garantie de bonne fin, mais, 
Cl! tout cas. chaque année, l'Office national du tourisme sursse
assure la publicltè pour ces .spectacles. 

.Et alors, quand on voit prendre à Bruges une initiative aussi 
intéressnntc gite Ic Jeu dit Saint-Sang, on en conclut qu'un accord 
devrait se faire entre les organisateurs et le département. 

M. Marck, ministre dés transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut nat.onal <le rad.odlffusion. - j'ai d'ailleurs subsidié le 
'leu du Saint-Sang, à Bruges, le cortège Va,n Artevelde, à Gand, 
Je cortège de Notre-Dame d'Hanswijek, à Ma-lines, et d'autres mani­ 
f{stations hlsto.lques. Je vous en parlerai demain lorsque je répon­ 
drai ~11x_ orateurs qui sont intervenus dans cette d'scussion.

M. Piétarct - J'ianorais ces interventions, monsieur !c ministre, 

r.1. frl!lrck, min;.,!:\! lil,, transports, postes, télégrap:11:.s, téh'.·j>ll'JIICll 
l t de ·1 institut un.iunnl l'.c radiodiliusion. - Je dols même ajouter 
qu'en accord avec les organisa~.:ur.'i j'étais di..•po.::\! il ~nl".;idi~r un 
1,st:val lutcrnmioncl ia l'occas on du concours lsaye, i1 Bruxelles. 
Malüeurensement, nous n'avons pu avo'r certain,s participations [1 
re festival -l! nous n'avons doue pu ·r-é.iHser cc plan. 

M. Plérard, - Je me réjouis de votre décimation. 
M. Marck, minictre des transports, postes, télégraphes, lél~p,honcs 

d de l'institut national de rncliocliifusion. - Laissez-mol vous cl re, 
pour être complet, qu'en cc qui concerne ·la ville de Bruges, celle-ci, 
après avoir accepté mon subside; -rne l'a rendu, par-ce que Ic Jeu lui 
avait permls de couvrir tous les frais d'or,g!!!_tisation. 

M. Pié,ard. - Vous voyez donc que eelt: garant.e de bonne fin 
que vous avez donnée ·a été une mise de fonds qui n'a pas été 
perdue. Cc qu'il faut c'est de l'audace. Il faut oser; mais je ne veux 
pas développer encore cet argument parce que je constate que jti 
trouve une orellle bienveillante chez Ic ministre .quand j,~-. lance le~ 
1 dées de ce gen re. · 
Sc rend-on bien compte de l'intérêt que peut 1dircr notre ,pays <te 

certaines clrconstauces? Il .Y avait ainsi en Autriche la viJ.le tie 
i;alzbour.g qu', avec ses concerts et spectaoles, constituait un gr:11111 
ccnt,e -d<! tourisme. Beaucoup de touristes n'y v011.t plus et n'y iront 
11.:us dans l'avenir pour -des misons que je n'ai ,paG basoiù de 1lévt•· 
Jopper ici. N'y a-t-il pas possibilité de drainer ces étrangers, qui 
allaient à Salzbourg, vers notre pays·? · · · · 
Après avoir couvert de Ileurs Ic gouvernement, j'en arrive mam .• 

tenant aux épines. 

M; Van Hecke. - Comme il n'y :t pas de roses sans é11incs; il 
n'y a pas d'èpines Gans roses. 

M. Pièrard, - Des erreurs ont été commises par le gouvernement. 
Quand je dis le gouverucmcut, j'entends -la série des ministres des
transports qui se. sont succédé. Et la première erreur, .l'erreur capi-. 
tale, l'erreur-clef, est assurément celle qui .a consisté tout d'abord 
pou; certains ministre, -- je dépersonualise absolument ce· débat, j'y 
insi_st~ particullèrcment, -- à e~•er~er une J!re!i.'>:on_ s1!r l' « Ob).ut :>~ en 
ce qui concerne certaines nomluatious qu'Il.y avaitIleu defaire, Cet­ 
tains agents, ont été ainsi désignés .à la tète et~ services importants 
:de T ,«,◊,pl~!~ »1,--: on ,1J'_osait ,pas_ résis\1:r_au ministre, ,:b!'illc11_r d,~. 
!fond,:,·-,--, On n'à pas. t0llJ0!lrS eu '.\L.SI\ féllcitcr de ~CS., l1c~1gi1;.1t10.1)~-- 

M. M:arck,. ministre des transports, postes, télégraph.cs; têtèphones
c.t de l'institut natlouai de· radiodiffusion. -. A eer t'.1g:1r:d, .je. tiens 
li dire qu'aucun agent n'a été no111111é .. d1111-s l'~•t organisme· sur 111011 
interventiou, . 

_M. Plérar:d. - Monsieur.doe m,nistre,.jc.-vais 11_1'e!fiwccr,- fen ;ii .fait , 
la. p.omesse -i1 cette ·Chambre, qui si.è1I<:' d;111s une intimité qui écarte 
toute passlon.de dépersonnaliser.le qêbiit et -quaud je parle du gou­ 
vernement, j'entends parler de ta série .. des ministres qui, de,pl!is l:1 
création de J' « Oblut », ont eu à s'occuper de· l'organisatión de 
l'actiou touristique, Je d's donc, et en. ce faisant j<i paraphrase ct.: 
que l'honorable rapporteur a si bleu écrit dans son rapport, quece 
fut une erreur lb dresser en face de I' « Oblut », organisme parasta­
tal, un service ministériel. Car, enfin, de deux choses l'une : ou bien. 
oi1 estimaitque c'était une chose sage et bonne de créer I' « 01J1ut :>
et d'en faire un orgaulsme autonome, et alors on devait s'abstenir. de 
créer,' au se.n du· département même, !e service miuistériel auquel jC! 
viens <ic faire· a1lu.sion .. Et c'est pourtant .ce qu'on a fait. On y :t 
créé un certain- quatrième. bureau, qui devait fatalement entrer en 
conftit.avcc!' ·« Obluts, Il .y a eu .des froissements; il y a.eu mie
sorte de rivalité qui n'a pas été· toujours favornble, qui a même ét~ 
pernicieuse. C'est cc que le rapporteur écrit quand il s'exprime
comme suit : ' . 

« Aussi- ;1011s ne sommes pas étonnés de constater dans Ic oomalne
du .tourisme Jes mêmes défauts que cvux que nous avons relevés 
dans celui de l'aéronautique. L'unité de vues fait dèfaut.. l'activité 
est mal coordonnée, les . attributions s'enchevêtrent maleneontreu­ 
sèment, Ic contrôle est insuffisant et défectueux. 

•» Pareil état de choses paralyse. les activités cl les initiatives, 
favorise le gaspillage et [ette le discrédit sur une institution dont ln 
mission revêt une' si grande importance pour notre pays. 

» Nous n'avons pas l'intention de prendre parti pour 1'1111 011 
l'autre de ces organismes. ûhacun d'eux compte à son service des 
hommes dévoués et compétents. 

» En ce qui' concerne spécialement I' « Oblut », force 11011s est de 
reconnaître, après avoir "étudié objectivement son activité passée, 
qu'il a rempli sa mission avec beaucoup de succès et que ses 
dirigeants se sont montrés à 1;, hauteur de leur réputatlon mou- 
diale. > ·

Le mal que dénonce le rapporteur, avec raison, est celui qui 
résulte de la coexistence d'une organisation parastatale et de ce 
quatrième bureau. 
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M. Marck, ministre des transports, postes, lélégr:aph~s, léllphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. - Je suis tout à fair 
d'accord avec ce qui a été écrit par M. Van Hecke au sujet des 
conséquences de cette rivalité, 

M. Van Hecke. - Conflit de mentalité. Iucompatlbllité d'humeur! 

M. Piérard. - Il y a beaucoup plus grave que cela. Il y a une 
chose dont je dois parler avec regret et qui, à un moment donné, 
a provoqué une intervention de la Cour des compies. 
Le ministère des transports - toujours ce quatrième bureau -­ 

avait décidé certaines choses, s'était lancé dans des entreprises 
d'ailleurs discutables et avait demandé à I' c Oblut », qui avait des 
facilités de trésorerie plus grandes, d'avancer certaines sommes pour 
le compte du ministère des transports. De très bonne foi, I' « Oblut »
y avait consenti; l'Etat a, ,.'ailleurs, remboursé plus tard. Mais la 
Cour des comptes est intervenue de la façon la plus énergique et .a 
•~il_ à l'Office de cesser cc petit jeu inadmissible. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de i'institut national de radiodiffusion. - j'ai, en effet, appris 
que ces choses s'étaient passées avant 111011 arrivée au ministère. 

M. ~nl. - Oui, oui, monsieur le ministre, mais vous aussi, 
yous aurez votre tour. Je reconnais. que, dans tout ce que j'ai dil 
jusqu'à présent., · _ 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'instituf nationat d~ radiodiffusion. - Ne vous imag.nez pas 
que j'aie peur de votre réquisitoire. . 

M. Piérard. - Oh! nous ne sommes pas ici au siège du ministêre : 
public, et je tiens à prèciser que, claus tout ce que j'ai dit jusqu'i1 
présent, il n'y a rien qui vous vise. Ne soyez donc nas nerveux, 
monsieur le ministre; moi, je ne le suis pas. · 

·M. Btuntaut. - Soyez calme quand on ,parle de tourisme, car Ic 
tourjsme ... ça fait mal. (S011rires.) 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. --:- Je tiens à être tr~s précis 
concernant ces affaires. 

:1•.:, - 
M. Piérard . ......,; Moi aussi. Autre-chose. A un moment do1111é, Ic 

ministère des transports délègue à I' « Oblut », pour y exercer un 
contrôle indispensable, naturel en tout cas, et pour tenir .li!. compta­ 
bilité de l'institution, un fonctionnaire. 

Au bout de quelques mcis, - la chose est ·de notoriété publique 
et a fait l'objet d'articles clans la presse et d'une information judi­ 
claire - on constate' que · le délégué du gouvernement · sè livre :'1 

· des malvers,.:irms et à des- détournements]' Je n'insiste pas, Ie· fait­ 
est particulièr.ement saisissant. Inutile de vous dire que seul le gou­ 
vernement et non pas I' é• Oblut. 'IJ, a une responsabilité dans cette 
àffàire. ·· · · · · 
l '. • 

:M. Maftk, ministre des transports, _postes, télégraphes, tëUiphones 
et de _l'institùt· national" de radiödiffuslon. -=- Il faut ajouter que cc: 
contrôleur était p'ayé par lë contrt,té: . · · 

~• Pl&ard. -:- Et vous ne trouvez pas cela monstrueux? · 

M. Marck, ministre des trausports, postes, télégraphes, -té~\p!Jonc:11 
et .de "l'institut national de radiodiffusion. - Oui. 

M. Plá'atd. - Nous sommes pleinement d'accord. Il y a eu des 
situations abracadabrantes, qui étaient le fait exclusif-du gouverne­ 
ment. J'ai déjà eu. il dénoncer, dans -d'autres domaines, la même 

· dualitè et tout le mal qui. résulte de la coexistence d'une activité 
1ninistériellc proprement dite, et d'un· organisme parastatal, qui, 
quelque fois - ou même ·Lien sou-vent - servent de parapluie au 
gouvernement. · 
Messjeurs, j'en _arrive à fa chose délicate. 

. Un jour, l'administrateur délégué de J'« Oblut :,,, 'Croyant avoir 
des raisons pour le faire, - je ne discute pas si elles étaient fon­ 
dées ou non, - ~ livre publiquement à des voies de fait hautement 
repréhensibles sur un des personnages les plus •impórtants de 
l'Etat. S'il a des circonstooces atténuantes à faire valoir, il les 
invoquera en temps_ et lieu,_ mais,_ en tout cas, les pnncipes sont 
imprescrlptibles. Nous ne pouvons pas tolérer queIedirecteur d'une 
institution parastatale se livre à pareilles voies de fait. Je n'insiste 
pils, la chose étant paiticuli~fcnient dèlicate. j<! formule sfmptemenr 
lé vœu qu'on (l'essaie pas d'étouffer _c_etlc ;iffair'e; il est impossible 
qu'elle demeure sans suite, qu•,111 essaie <li: l'arranger « e11 douée >; 
il y a des choses qu'on n'arrange pas. Ce qui s'est passé ne peut 
pas être sans lendemain. Si une- instruction a été ouverte sur la 
base d'un article du Code pénal· que vous co-nalssez tous et qui 
punit les violences sur certains personnages importants ~e l'Etat, il 

faut que l'affaire se poursuive normalement et qu'elle ait des con­ 
clusions nettes. Quant au directeur qui s'est livré aux voies de fait, 
il n'aura qu'à dire franchement ce qu'il peut avoir à alléguer pour 
sa défense. 
Mesdames et messieurs, avant-hler a paru au Mo11ilc11r 1111 arrêté 

royal sur la réorganisation du tourisme. Il semble, à première vue, 
<111e cet arrêté royal, créant 1111 commissariat royal du tourisme, 
soit inspiré par Ic désir de mettre fin à des maux que j'ai dénoncés, 
Quand on lit objectivement cl attentivement 'Cet arrêté royal, 011 a 
l'impression d'être en présence d'ucc tentative du gouvernement 
pour essayer de mettre fin à toutes ces discordances, à ces situa­ 
tions équivoques, à cette dualité dangereuse. j'aime à .croire que 
c'est dans cet esprit que le gouvernement et le ministre intéressé 
ont élaboré cet arrêté royal. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. - Je vous orle de Ic 
croire, moosieur Piérard. 

M. Plérard. - Je crois, en effet, que c'est à cette pensée c111e vous 
avez obéi. Vous me permettrez cependant de me demander si, dans 
la pratique, vous arriverez au but que vous poursuivez. · · 

La première question que je me pose est celle de savoir s'il faut 
urt commissariat général du tourisme et touté l'organisation dont 
je vous indiquerai le détail tout à l'heure. Je pose é·galement nnc 
question que je crois pertinente : Que devient I' c Oblut » dans 
fout cela? ' 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. - Je vous répondra! 
demain d'une façon tout à fait. complète et claire. En ce-moment 
déjà, je puis vous dire que l' c Oblut » est maintenu;' qn'H existe 
toujours et qu'il est chargé de la campagne touristique de 1939. . .,, . 
M. Piérard.- - La question n'est pas de savoir- cc que va fnirc 

I'<, Oblut » dans les premiers mois qui voet venir, mais quel sera 
Ic régime permanent? · - .·, ·1 , 

M. Marck, ministre des transports, p~~tcs, télégra1;hcs', téléphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. - Le i:o!lsel[.fmpérjcur 
du tourisme se prononcera à cet ;égard . 

M. Piérard. - j'attends avec intérêt la ·répi>;1se qt;~ vous 1111! 
, ferez dans, votre dlscours de .,acma,n, , , •. ~.,_i,'l' t'. 

, . Ayant lu atteutivcment l'article 2 de l'arrêté royal,, j'.y a] tr.om'.!! 
les. attributions que, vous prévoyez pour .le commtssarîat de töu­ 
risme. A mon sens, vous donnez, à .cet organisme nouveau cert:,ijnes 
attributions qui, au fond, rie. relèvent pas du- tourisme, .mais 
devraient relever d'un service de l'êducation populai!C -~u mi1,11~tcre 

. de l'instruction .i>.ubtique. . · . , ·. . , · ,. 
Qu'est-ce qu~ l'organisàtjon tourlstique? C'est une organisation qui; 

au premier chef, s'efforce tf';ime)ie_r. dans notre pays des .étra,ngcŒ, 
qui Y. laissent des devises. L'organisation touristique est d'abord et 
nvarif tout un.e 'chose ;i des fms ècónomiques, _ ·. · . . 

Au contraire, l'utilisation des. vacances .oi111riêres est UJ\ problème 
. d'èducation populairè et, non pas· un problèri_le., touristique. . · 

M. Macck, ·111inj~fre des fr~nsports, postes, télég"raphès, télêJ.lh91\PS 
et de l'instit"4f national de r~diodjffusion . .,-_ U11e collaboraticn · intime 
est possible entre le département de l'Instruction publique ei le 
département des transports, C'est d'ailleurs actuellement le cas, 

. . • . • • '" .J .•. •.•• ••• • ( 

M. Piérard, - Tout est possible, mais je pense bien g1ëunè cer- 
taine confusion existe. • 
)e ne puis m'empêcher, en 'tisant l'article 5 de l'arr(:fé, 'de 'constater 

que l'on prévoit une organisation extrêmement étoffée. Voici en quoi 
consisterait, au début, le cadre du commissariat gèriérál' du ton­ 
risme : 1 commissaire général, 1 commissaire général adjoint, 
2 directeurs; 4 secrétaires d'admlnistration, 4 inspecteurs, 4 premiers 
rédacteurs, 4 rédacteurs de 1re et 'de 2• classe, 2 commis aux 
écritures, 4 sténo-dactylographes; au total, 25 personnes pour cöm- 
meneer. · 
• Je ne veux pas demander quels sont les traitements affectés ft 
ces différents agents. Je dois cependant rappeler· que, quand, dans 
'cette Chambre, mes amis· demandent certains crédits pour l'appli­ 
cation des lois sociales, on les dénonce comme des é 'budgétivores >, 
ou cric qu'ils sont vraiment des « bourreaux d'argent ,. 

Alors qu'existe I' « Oblut ,, alors que vous le maintiendrez, voilà 
que l'on crée une organisation, qui répond peut-êtrèà' iin besoin, 
mais qui, j'ai le droit de le penser, sera peut-être une coûteuse 
excroissance. ·. · · 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. - j'ai eu ce moment le 
quatrième bureau et l'Office des vacances ouvrières; c'est-à-dire CTUC 
j'ai le personnel nécessaire, Ce personnel est compris dans le cadre 
que vous_ venez d'indiquel' ou il_ va en faire partie. 
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Vous ne devez pas perdre de vue Ic dernier article de l'nrr.:I~ 
royal qui dit qu'il ne s'agit pas d'un « cadre »; c'est nu _fur et- a 
mcsu~e que le commissnri~t. général remplira certaines niiss1ons q1!c 
lt: cadre peut être complété. En tout cas, avec le système que JI: 
prévois, il y aura moins de personnel qu'actuellement. 

.M. Van Hecke. - Cc personnel de 25 unités paraît devoir néces­ 
siter une dépense annuelle qui ne sera pas infèrieure il I millio_n en 
fait de traitements. Or, je constate que, à I' « Oblut l>, les c_l11ffrcs 
n'atteignent que 600,000 francs, y compris encore d'antres frais. 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
cr de l'institut national de radiodiffusion. - Que faites-vous du per­ 
sonnel actuel du quatrième bureau et de celui de l'organisation des 
vacances ouvrières? 

M. Van Hecke. - Si ce quatrième bureau ne doit, en somme, 
constituer que la nouvelle organisation, je dois déclarer que l'on 
li est livré là, depuis 1111 an, à des dépenses injustifiables . 

M. Marck, ministre des transports, postes, télègraphes, téléphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. - C'est pour cela que 

f·•enté11ds tes supprimer ou, tout au moins, les diminuer clans toute 
a mesure. possible. 

M. Piérard. -.Je ne veux pas en dire davantage, car si j'appuyai:; 
sur la pédale et si je parlais d'une façon plus explicite j'aurais l'air 
d;: vous chercher une mauvaise querelle, cc qui n'est pas clans men 
intentions. 
J'ai cependant Ic droit de vous-poser une petite 'qucettou quant nu 

commissaire. général,., · 

M. Marck, ministre des transports, postes, télègraphcs, tèlèphones 
et de l'institut national de radiodiffusion. ~ Il n'est pas nommé. 

M. Piérard. - Puis-je exprimer le vœn que cc poste. important et 
qui sera- sans doute très largement rémunéré ... 

· M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones
et de l'institut national de radiodiffusion. - Ce sera un directeur 
général qui l'occupera. 

M. Piffard. - ... ne soit confiéqu'au right i1w11 intti« riglii place? 
E11 effet; pour diriger une organisation de cette ampleur, il faudra
trouver quelqu'un · qui réponde vraiincnt à tous tes desiderata de la 
situatlon et' qui soit vraiment préparé,' par ses antécédents, sa for- 
mation technique, sa culture, à cette besogne. · 

. Nous ignorons qui sera nommé. Je ne veux pas citer de nom. Vous 
dires que personne n'est. encore noinmé. Nous alteridons cette 'noml­
nation avec curiosité, Nous aimons à croire que vous choisirez 1111 
homme répondant à tous tes desiderata. . 
j'al peur que cet organisme 11011veau et c0Mc11i1 nè soit pas 

capable de mettre fin aux maux que nous déplorons et à.Ia dualité 
qu'a dénoncée le rapporteur, 'mais que; au contraire, il' n'eutretienne 
cette dualité, qu'il augmente tes maux dont nous 'souffrons 'dans Ic
domaine touristique. j'ai peur que, malgré le proverbe « Faire et 
défaire, c'est .toujours travailler j,, nous ne nous engagions dans 
une voie qui n'élit pas· la bonne et que nous ne .nous en repentions. 

M. le p,;ésldent. - La parole est à M. Fieullicn, dernier orateur 
inscrit pour aujourd'hui. 

M. Fieu.Ilien ·(à la tr/bu.rw). - Je désire entretenir brlèvemœt ·1;1 
Chambre de trois questions. 

1.a prermére question, c'est le statut de l'i. N. R. Le rapport de M. Van 
Hecke contient différentes remarques qui .retiendront sans doute 
I'attention du ministre; celui-ci a dit tout à l'heure qu'il avait. reçu 
un rapport au sujet du Ionctionoement de l'i. N. R. et qu'il allait 
l'étudier. . · . , 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et ce l'institut national de radiodiffusion. - J'ai demandé à MM. Camu 
et Rulot d'étudier, au point de vue administratif, la situation de 
l'i. N. R. Ils ont fait 1111 rapport à ce sujet. Cc rapport contient des 
propositlons. 

M, Fieullien. - Tout le monde se rend compte que la sitoatlon 
actuene est anoreualc. Je ne veux pas entretenir 1a Chambre des 
dépenses de l'i. N. R. Le rapport de M. Van Hecke contient des 
clntfres précis. Il en résulte que les dépenses augmentent fortement 
d'année en année. · 

M. Vap Hecke. - Dépenses unitaires par auditeur. 
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M. Ficuliiim, ~ l\\. Van Hecke donne, i,. cc sujet, _un tableau 
lntér.ssant. L'augmentation du nombre d'auditeurs ~vmt un~ ten­ 
dance à faire diminuer les frais par auditeur, au début. Mni~ ces 
dépenses unitaires augmentent considérablement il présent. 
La seconde considération : Ic systö.nc actuel, consistant dans Ic

fait de voir l'i. N. R. restituer généreusement il l'Etat des sommes
qui ne sont pas ducs, n'est pas tolérable. 
D'après la loi l'i. N. R. doit ristourner 10 p. c. de cc qu'il rcacne.

Il lui reste 90 i>. c., c'est beaucoup trop. Auss], l'i. N. R. accepte 
de ristourner bien plus. Cc n'est pas normal 

M, Van Hecke. - IJ faut que la loi soit respectée, ('(: qui n'est pas 
le cas actuellement.

M. Plérard, -· La loi est violée par l'Etat. C'i -t Ic ministre dC3 
finances qui viole la foi. Je te dis nettement. 

M. Fieullleen, - Si j'étais ministre des finances, je ferais la même 
chose. Je ne laisserais pas à l'i. N. lt des sorm.ncs aussi considè­
rables <lont il n'a pas besoin. 

Il existe à l'i. N. R. 1111 fonctionnarisme, une bureaucrntle, une
paperasserie exagérés. je suis persuadé qu'il est facile de rédulre te;; 
dépenses tout en laissant à l'i. N. R. sud'fisammcnt de ressources pour 
assurer couvenabiement le service qu'on est en droit de. -lui 
demander. 

M .. Piérard, - Ce n'est jamais une bonne chose quand un ministre 
ne respecte pas la Ioi. Demandez, monsieur Fieullien, une modification 
du régime actuel, demandez une nouvelle loi, mais avouez que la 
situation existante est absolument indéfendable. 

M. fieullien. - Nous sommes parfaitement d'accord, 111011 cher 
collègue, le régime actuel est indéfendable et il faut y mettre fin Ic
plus tôt possible. · 
Certes, des propositions de loi ont été déposées dans ce sens. 

Mais, clans une question aussi grave,' c'est le gouvernement lui­ 
même qui doit prendre l'initiative et déposer un projet de loi. 
Nous savons tous que les travaux de la Chambre ne permettent

pas toujours de commencer très vite l'examen. de propositions éma-. 
nant de l'initiative parlementaire et que beaucoup · de temps. s'écoule 

,. parfois avant que la Chambre ne soit à même d'en aborder la 
discussion. 
Je répète donc que c'est le 'gouvemement qui doit -agîr, 

. .
M. Marck, ministre des transports, postes, tólégraphes, téléphones

et <le l'institut national de radiodiffusion. - Je compte vous· pro­ 
poser, monsieur Fieulllen, u~ nouveau statut pour l't N. _R. 
M. fleullle.n . .,- Je prends acte de cette déclaration, monsieur fo 

ministre, et j'espère que cette promesse sera réalisée dans le plus 
bref délai. , . 
Je désire poser maintenant une question à l'honorable ministre 

en ce qui concerne la radio-distrlbution. Quels sont lès droits. des 
communes en ce qui concerne la radio-distribution? Les communes 
ont-elles le droit de s'opposer à l'exploitation d'une radio-distribu­ 
tion sur leur territoire? Ou bien doivent-elles accepter de laisser la 
radio-distrlbution s'établir sur leur territoire, ·s'il y .a concession 
accordée par le ministre des transports? 

Voilà une question précise, monsieur le ministre, à laquelle j1! 
désire avoir une réponse nette et claire de la part du gouvernement. 
M. Marcl,, ministre des transports, pos-lès, iélégraphes, téléplioncs 

et de l'institut national de radiodiffusion. - Voyez l'arrêté royal 
sur la matière. 

. M, 'fleullien . .- je connais I'arrêté royal: j'ai lu également la Iolet 
l'arrêté ministériel snr fa matière, mais· Je dois vous dire que je 
n'ai pas trouvé un texte· suffisamment clair permettant de conclure · 
que la question soit tranchée d'une façon indiscutable. · 

. L'autonomie communale existe-t-elle toujours on bien disparait- 
elle en matière de radio-distribution? · 

M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 
et de l'institut national de rndiodlffusion. - Je me. suis posé moi­ 
même la question. 
M. Bnin{aut. - L'autonomie communale n'existe pas en matière 

de transport ni en matière d'autres concessions. 
M. Fleullien. - Le ministre me répondra, mon cher collègue; [e 

crois d'ailleurs que la question en vaut la peine. Et puisque l'hono­ 
rable ministre me dit qu'il s'est posé lui-même la question, j'ai Ic
droit de dire qu'il est nécessaire, qu'il est Indispensable même, 
qu'une fois pour toutes la question soit tranchée afin que les com­ 
munes sachent à quoi s'en tenir., 
M. Marck, ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones 

et de l'institut nat'onal de radiodl>ffusion.·- Vous aurez ma réponse 
demain. 
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M. FieulCen. - Les communes peuvent-elles s'opposer à J'établis- besoin en s'arrêtant, aux véhicules utilisés par la police ou par Jes 
sèment <Ic la radio-distribution? Doivent-elles permettre à Ja société pompiers, dont l'approche est annoncée par une cloche ou par une 
exploitante de se servir d'.! la volrle communale? C'est la question sonnerie spéciale? 
controversée, qu'on y réponde par un texte de lois précis. 1 j'espère que M. Je ministre voudra bien tenir compte de ces 

Enfin, messieurs, j'ai une dernière question à poser à l'honorable observations. 
ministre. Il s'agit de la circulation et de la signalisation en œ qui 
concerne les tramways et les tramways vicinaux. M. le président. - Je fais observer qu'il y a encore 5 orateurs 

mandatés inscrits et 26 orateurs qui ne sont pas mandatés. (Excla­ 
mations.) JI nous reste donc à entendre 31 orateurs. 
Nous continuerons cette discussion demain. A 3 heures, noua 

voterons sur les ordres du jour qui ont été déposés hier ainsi que 
sur le projet de loi réglementant le titre et la profession d'architecte. A 

M. Plérant. _ C'est la plus belle pensée de notre règne à tous 4 1/2 ~cures, nous entendrons l'interpellation de M. Croone11~~rg!1s. 
les deux I Je viens d'apprendre que le rapport sur Ic budget du mintstère

· dt s affaires étrangères sera déposé dans ·le courant de la semaine 
M. FieulHen. - Notre proposition de Ioi a été volée à l'unanimité ,prochaine. , 

par fa Chambre, mais elle ne l'est pas encore par le Sénat. 1
. DEMANDE D'INTERPELLATION. - VRAAG TOT INTERPELLATIE. 

M. Marck. ministre des transports, postes, télégraphes, téléphones . . 
et de l'institu_t national de radiodtffusion. - li y a un arrêté royal M. le présidl?~ .. - J'ai reç~- une. ~emand~ d'inter~ll~hon de 
paru au Momteilr. M. Buset adressée a M. Je· premier ministre et a M. 4e ministre des 

' affaires. étrangères « sur fattitude de la Beigiquc en ce qui con- 
M. Fieallien. - Je vais en parler. Depuis plusieurs années, on se cerne : 1° l'aide humanitaire en faveur des e~fants et réfugiés 

plaignait que I<$ tramways n'étaient pas soumis au règlement sur d'Espagne; 2° nos relations diplomatiques avec l'Espagne républj. 
Ja police. du roulage, imposant notamment aux voitures circulant caine., 3° la part de responsabilité- de la Belgique dans· Ja faillite 
sur la voie publique la signalisation routière pour indiquer soit politique dite de non-intervention ~. 
l'arrêt, soit le changement de directioo. Cette signalisation n'est 

I 
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pas· applicable aux iramways. Nous avons signalé cette lacune et , . · • . . 
obtenu, chaque foi8 de la part des ministres soi-disant .compétents Vraag_ t?t interpellatie van de!' _heer Buser g~richt tot den: heer 
- c'était une fois le ministre des travaux publies, une autre fois eerste-mlnister en den heer munster van buitenlandsche za~en 
te ministre des transporfll, quelquefois les deux - des promesses « over de houding van België ten opzichte : l O van de mensch­ 
qu'on examinerait, qu'on étudierait, qu'oo continuait à étudier. lievende hulpverleening aan de kinderen en vluchtelingen uit Spanje; 
·Comme cela durait trop longtemps, nous avons déposé une pro- 2° van onze diplomatieke betrekkingen mer Republieksch Spanje; 
position de Ioi, contresignèe par l'honorable M. Piérard, soumettant 3° van· de verantwoordelijkheid van België inzake de mislukking 
la circulation des tramways à certains articles du règlement sur la van de zoogenaamde niet-inmengfngsoolitiek ». 
.police du· roulage. Ce projet a été voté ici à l'unanimité et est , . .. . 
actuèllèment soumis aù Sénat. 1 De ~ Marcle, m1ms_rer van .ver~eerswezen, l)?Ster1Jen, telegrafie, 
j'ai vu alors, .il y a quelques mois, Ic 5 septembre, je crois, que telefonie e~- va~ het naltonaaal mslttn_u~_-yo<?r rad10-omroel?: - Moet 

Je ministre· des transports avait 'pris un arrêté royal imposant aux de be_sprekmg m elk geval morgen geemd1gd _worden, m11nh~e~ de 
'tramways et aux vicinaux certaines mesures de signalisation, Je me voomtter? U hebt nog 31 redenaa.~s aangekondigd, maar de m1mster 
permets de lui signaler qu'il n'a pas èté -tenu compte complètement , en de verslaggever moeten ook biigeteld worden. 
des -~i9Positions que nous avions inscrites dans notre propositio111 De •h~ voorzitter. _ Mijn groote wensch zou zijn dat die bespre­ 
de 101._ . . . . . kil)g mor-gen zou· geëindigcJ worden. Maar ik stel vast dat nog 
Première_ observation. Vou~ imposez a~x voitures motrices seule- 31 redenaars ingeschreven zijn; ik moet er nog bijvoegen dat de 

IJ!ent. !_es signaux. en question pour· signaler le change")~nt d_e minister zijn begroeting ·zal moeten verdedigen - en dat- .de heer 
~hrect!o~. Pourquoi. pas ~ux remorq_ues? Je ·ne_ pe!1sè pas qu II y a,t verslaggever ook het· word zal voeren. Ik zie niet goed de mogelijk­ 
une d1fl!culté techolque s _opposant ~ la s1i;nahsah~>n .par )es !emor- heid ln die begroting morgen in orde te- brengen, indien de Kamer 
ques. C est, me sem~le-t~1I, la derme_re voiture qu,1 dev!ait s!gnaler , 'haar w.érkwijze niet verandert. 
le changement- de direction, Il y a heu· de cómpleter I arrête royal Ik meen dat vele sprekèrs beter zouden doen hun opmerkingen 
dans ce aen,. . . . . · 1 aan den heer minister persoonlijk te overl!andigen. De oudere .leden 

~econd~ observation_. Les voit~~es_ au_tomoblleS' doivent, :10111- zouden dat wel doen, maar ik vrees dat de-jongeren aan het ·woord 
qu .elles. 1 arrêtent, le, signaler· par -1 mdicat10n : stop. Pourquoi · pas - niet zullen verzatèn. 
:lei tramway1? U est évident que si l'on estime qu'oo tram·way·· qui - - , · · · . 

. change.dé -direction- doit- le sïgnaler1 il-doit-en' être de--même lors-!-· ~ La séance est levée à 18 h. 25· m. 
qu'il va s'arrêter. Combien de fois n'árrive-t-il pas que les voitures 
suivant" un 'tramway, sont brusquement surpnee par ·un arr.êt subi 
de-ces tramways; que rien- n'focHquait? • Là aou91Si, il y a lieu- de- com­ 
pléter l'arrêté royal. 

Un autre poiot de détail. L'arrêté royal ne dit pas à quelle 
.hauteur doivent être placés les signaux de direction. Je- suppose 
q~. ceux qui les placeront· tiendront compte- qu'ils dôjvènt se trou- 
ver à line hauteur raisonnable. Les autobus, on me le ai_gnale,. les 
ont Placés à un endroit tellement élevé qu'ils devleonent très peu 
visibles pour ceux qui les suivent. C'est une question de détail, mais 
dans ~ pourpa~le~s que _M. le minitfrc pourra avoir avec les inté- t Des questions ont été remises au bureau par MM. Enett, ~ 
lèlléa, tl pourrait en temr· compte. br,...,.h+s 'et Lea'1daa. 
Une dernière remarque, Pourquoi ne pas avoir repris dans . 

farrêté royal !a dispositioo de l'article 51,. § 3, du -règlement sur la Vrager; werden ter tafel gelegd door de bNr'III Emeat, l.aalbc'ecllta 
,-<>lice da routage,-qui impose aux usagers de céder le passa~, au I en Learidan. 

M. Piérard. - Notre proposition de loi est-elle votée? 
M. Fleulllen. - Je vais en parler. 

De zitting wordt opgeheven te 18 u, 25 m. 
Demain, séance publique _à 14 heures. 
Morgen, openbare zitting te 14 uur, 

QUESTIONS. - VRAGEN. 
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